Sidra, dnia 7 lipca 2009 r.
BKR.7624-8/09

DECYZJA
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia

Na podstawie art. 71 ust. 2, pkt 1, art. 75 ust. 1, pkt 4 oraz art. 84 ust.1i 2,
art.85 ust.1, 2 pkt.2, ust.3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnieniu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko ( Dz. U. Nr.199
po0z.1227 ze zmianami), art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 roku - Kodeks
postepowania administracyjnego (tekst jednolity Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071,
z 2001 r. Nr 49, poz. 509, z 2002 r. Nr 113, poz. 984, Nr 169, poz. 1387, Nr 153,
poz. 1271, z 2003.r Nr 130, poz. 1188, z 2004r. Nr 162, poz. 1692, z 2005r. Nr
78, poz. 682, Nr 64, poz. 565) a takze § 3 ust. 1 pkt 56 Rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2004 roku w sprawie okreSlenia rodzajow
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na Srodowisko (Dz. U. z 2004 r. Nr 257,
poz. 2573 z pbézn. zm.) po rozpatrzeniu wniosku Dyrektora Powiatowego
Zarzadu Drég w Sokétce ul. Torowa 12 z dnia 11 maja 2009 roku o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajacego na  “Przebudowie ciggu komunikacyjnego drog powiatowych
Nr.1261B Kuznica — Litwinki — Bieniasze , drogi powiatowej Nr.1261B Sniczany —
Jurasze — Sidra i drogi powiatowej Nr.1252B Sidra — Stomianka- do drogi
wojewodzkiej Nr.673 jako usprawnienie potaczenia do przejScia granicznego w
Kuznicy planowanego do realizacji na terenie powiatu sokdlskiego obejmujgcego
gminy: Kuznica, Sidra w wojewoddztwie podlaskim w ramach ubiegania sie o
dofinansowanie z funduszy unijnych.

orzekam

okresli¢ sSrodowiskowe uwarunkowania zgody na realizacje przedsiewziecia pn.:
, Przebudowa ciggu komunikacyjnego drog powiatowych Nr.1261B Kuznica —
Litwinki — Bieniasze , drogi powiatowej Nr.1261B Sniczany — Jurasze — Sidra i
drogi powiatowej Nr.1252B Sidra — Stomianka- do drogi wojewodzkiej Nr.673 jako
usprawnienie pofgczenia do przejécia granicznego w Kuznicy planowanego do
realizacji na terenie powiatu sokolskiego obejmujgcego gminy: Kuznica, Sidra w
wojewddztwie podlaskim w ramach ubiegania sie o dofinansowanie z funduszy
unijnych obejmujacego dziatki potozone w granicach administracyjnych gmin:
Kuznica, Sidra opisane we wniosku ztozonym przez Dyrektora Powiatowego
Zarzadu Drég w Sokotce ul. Torowa 12, 16-00 Sokétka z dnia 11 maja 2009r.
Charakterystyka catego przedsiewziecia stanowi Zatacznik nr 1 do niniejsze;j
decyzji.
1.rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:
Przedmiotowe przedsiewziecie inwestycyjne polega na przebudowie ciggu
komunikacyjnego drég powiatowych taczacych gmine Sidra z przejsciem

1



granicznym w Kuznicy planowanego do realizacji na terenie powiatu sokolskiego
obejmujgcego gminy: Kuznica , Sidra

W zakres przedsiewziecia wchodzi:
Przebudowa drogi powiatowej Nr 1257B KuzZnica-Litwinki-Bieniasze w km. 0+300
do 10+212 na dziatkach ewidencyjnych 238, 239, 240 w obrg¢bie Bieniasze; 57, 100, 144 w
obrebie Litwinki; 117 w obrebie Mieleszkowce Pawtowickie; 240 w obrebie Sniczany; 253
w obrgbie Achrymowce
b/ Przebudowa drogi powiatowej Nr 1261B Sniczany-Jurasze-Sidra w km 0+000 do
4+085 na dziatkach ewidencyjnych: 33/1, 89/1, 90/1, 91/1, 92/1, 24/1, 25/1, 26/1, 28/4,
28/5, 8/3, 8/5, 10/3, 100/1, 101/3, 102/3, 103/1, 104/1, 105/1, 106/1, 109/3, 109/4, 110/1,
193/1, 205/1, 205/2, 205/3, w obrebie Jurasze:712, 762 w obregbie Sidra: 258/1 w obrebie
Sniczany.
¢/ Przebudowa drogi powiatowej Nr 1252B Sidra-Slomianka-do drogi wojewodzkiej
Nr.673 w km 0+000 do 3+407 - na dziatkach ewidencyjnych: 705/4 w obrebie Siderka;
48, 57, 252, 286, 895, 896, 897, 898, 1080, w obrebie Sidra; 164 w obrebie Stomianka

Catos¢ planowanego przedsiewziecia znajduje sie na terenie Powiatu
Sokolskiego i obejmujacego gminy: Kuznica, Sidra

Zakres planowanego przedsiewziecia przewiduje:

- wykonanie nawierzchni bitumicznej z masy mineralno — asfaltowej na
istniejacych nawierzchniach zwirowych, brukowcowych i bitumicznych,
- poprawe odwodnienia poprzez wykonanie nowych lub pogtebieniu istniejacych
rowow, oczyszczeniu lub przebudowie istniejgcych przepustow, umocnienie skarp
wlotéw przepustow brukowcem, wykonanie nowych przepustéw po zjazdami
gospodarczymi i na drogi boczne,
- wykonanie chodnikbw z ptyt betonowych 35x35x5cm i wjazdéw z kostki
betonowe;,
2)warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploataciji,
ze szczego6lnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkdw oraz ograniczenia
uciazliwosci dla terenéw sasiednich

Projektowany zakres robdt catkowicie miesci sie w granicach pasa
drogowego istniejgcych drog.

Na podstawie art..73 ustawy z dnia 13 pazdziernika 1998r. / Dz.U. Nr.133
poz.872 /| nieruchomosci pozostajagce w dniu 31 grudnia 1988r. we wtadaniu
Skarbu Panstwa lub jednostek samorzadu terytorialnego nie stanowigce ich
wiasnosci a zajete pod drogi publiczne, z dniem 1 stycznia 1999r. stajg sie z mocy
prawa wiasnoscig Skarbu Panstwa Iub wtasciwych jednostek samorzadu
terytorialnego za odszkodowaniem.Inwestor po wykonaniu zadania zobowigzany
jest do uregulowania wiasnoéci dziatek za odszkodowaniem zgodnie z w/w
ustawg.Dotyczy to dziatek: 102/3, 28/4, 28/5, 8/3, 33/1, 89/1, 90/1, 104/1, 101/3,
100/1, 91/1, 92/1, 103/1, 24/1, 25/1, 26/1, 8/5, 10/3, 106/1, 110/1, 109/3, 109/4
obr.Jurasze nr.895, 897, 898, 1088 obr.Sidra

Na etapie realizacji projektu bedg prowadzone roboty ziemne. Roboty te
powinny by¢ wykonywane zgodnie z obowigzujgcymi normami w zgodnosci z
projektem budowlanym. Wszystkie roboty budowlano montazowe, a zwtaszcza
roboty ziemne, nalezy prowadzi¢ ostroznie dbajgc o ograniczenie do niezbednego
minimum uszkodzenia istniejgcych elementéw zagospodarowania terenu.

Przy zastosowaniu przepisow branzowych oraz przepiséw BHP
realizacja przedsiewziecia nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska i ludzi
zardwno na etapie jego budowy, jak i podczas eksploatacji oraz likwidaciji.

Prawidtowo prowadzone prace budowlane pod statym nadzorem



budowlanym przy uzyciu odpowiedniego sprzetu sprawnego technicznie nie bedg
stanowiC zagrozenia dla srodowiska gruntowo-wodnego. Tylko w przypadku
wystgpienia sytuacji awaryjnych np. niekontrolowany wyciek paliwa z pracujgcego
sprzetu budowlanego czy tez innych substancji chemicznych (farby, masy
uszczelniajgce) moze dojs¢ do zanieczyszczenia srodowiska wodnego. Nalezy
jednak zaznaczy¢, ze awaria sprzetu nalezy do zdarzen sporadycznych, a w
przypadku jej wystgpienia, zgodnie z procedurami, zostanie natychmiast usunieta.

W trakcie realizacji i likwidacji przedsiewziecia oddziatywanie w zakresie
wptywu na stan czystosci powietrza zwigzane bedzie gtéwnie z pracg maszyn
budowlanych oraz transportem materiatdw i urzadzen dostarczanych na plac
budowy. Ponadto, wystgpi niewielka emisja niezorganizowana zwigzana z
transportem i przemieszczaniem materiatdw sypkich i pylastych oraz urobku
ziemnego. W czasie realizacji i likwidacji przedsiewziecia bedzie wystepowata
takze okresowa emisja hatasu do $rodowiska. Zrédtem hatasu beda pracujace
maszyny i urzgdzenia budowlane. Ucigzliwosci akustyczne ograniczy prowadzenie
prac w porze dziennej. Oddziatywania te beda ograniczone czasowo i wystgpig
tylko w fazie realizaciji i likwidacji inwestycji.

Ochrona cennych wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkow:

Zasieg oddziatywania planowanego przedsiewziecia nie bedzie wykraczat
poza teren, istniejgcego pasa drogowego a oddziatywanie ma wytgcznie charakter
lokalny.

Przedsiewziecie nie jest potozone na obszarach podlegajgcych ochronie
na podstawie ustawy z dnia 16.04.2009r. o ochronie przyrody ani tez w zasiegu
jego oddziatywania nie znajdujg sie obszary podlegajace ochronie na na
podstawie w/w ustawy, w tym rowniez obszar NATURA 2000.Najblizszy obszar
NATURA 2000 — PLH200006 Ostoja Knyszynska znajduje sie okoto 11 km od
przedmiotowej inwestycji

Uwzgledniajgc zakres proponowanych robot a takze ich skale oraz
szacujgc oddziatywanie, jakie moze wystgpi¢ na etapie eksploatacji, mozna
stwierdzi¢, iz planowane przedsiewziecie nie bedzie istotnie oddziatywa¢ na
obszary sieci Natura 2000.
3)wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia
w projekcie budowlanym

W trakcie robdt budowlanych nie naruszac i nie niszczyc¢ zieleni wysokie;j,

roboty w poblizu drzew powinny by¢ wykonywane recznie.

- Nie naruszac i nie niszczy¢ innych obiektéw budowlanych, w szczegoInosci
urzadzen liniowych — infrastrukturalnych.
. Zasieg strefy ucigzliwosci ograniczy¢ do granic dziatek objetych inwestycja.

Po zakonczeniu robd6t budowlanych teren objety inwestycjg nalezy

uporzadkowac.

Przebudowa ciggu komunikacyjnego drog powiatowych tgczacych gmine Sidra
z przejsciem granicznym w Kuznicy planowanym do realizacji na terenie powiatu
sokolskiego obejmujacego gminy: Kuznica , Sidra polegaé bedzie na:

- wykonaniu nawierzchni bitumicznej z masy mineralno-asfaltowej na istniejgcych
nawierzchniach zwirowych, bitumicznych brukowcowych

- poprawie odwodnienia drogi poprzez wykonanie nowych i pogtebienie
istniejacych rowéw przydroznych, oczyszczeniu istniejagcych przepustow,
wykonaniu przepustow pod zjazdami indywidualnymi i zbiorczymi.

- poprawie parametrow geometrii drogi w planie i w profilu podtuznym (korekta
tukow poziomych i pionowych).



W ramach przebudowy planuje sie: -
- wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
na powierzchni 61 120m?

- nawierzchnia z betonu asfaltowego na powierzchni 80 372 m2
- pobocza zwirowe na powierzchni 34 640m?

- chodniki z ptytki betonowej 35x35x5cm na powierzchni 3 200m? z2-
dziano do wykarczowania stare pnie oraz usuniecie zakrzaczen skarp i rowow

Dla drogi przyjeto klase techniczng Z i predkosc¢ projektowg 50 km/h oraz
kategorie ruchu KR 2.

Istniejgce linie doziemne posadowione w obrebie pasa drogowego nie
kolidujg z projektowanymi elementami roboét. Jesli zajdzie konieczno$¢ wykonania
robét ziemnych poblizu kabli, nalezy je prowadzi¢ recznie pod nadzorem
przedstawiciela T.P. Rzedne studzienek urzadzen podziemnych nalezy
wyregulowac do rzednych projektowanych nawierzchni.

Rozwiazania wysokos$ciowe

Niwelete jezdni zaprojektowano w aspekcie dostosowania do istniejgcej
nawierzchni. W  miejscach  wystepowania  odksztatcen  skorygowano
z uwzglednieniem grubosci warstwy wzmacniajacej i wyréwnawczej. Nadano
spadki poprzeczne  gwarantujgce prawidlowe  odwodnienie metodg
powierzchniowego sptywu wod opadowych.

Przekroje normalne
Na przebudowie ciggu komunikacyjnego zatozono:
« szerokos$c¢ jezdni — teren zbudowany 6.0m, niezabudowany 5.5m
- spadki poprzeczne jezdni dwustronny 2%,
spadki poprzeczne poboczy — 6% od jezdni
- spadki poprzeczne chodnikow — 2% do jezdni
szerokos¢ poboczy gruntowych —1.25m
Konstrukc_/a i technologia nawierzchni jezdni
Konstrukcje i technologie nawierzchni jezdni opracowano na podstawie zatozen
programowych inwestora,

W projekcie przyjeto nastepujacy przekroj konstrukciji:
warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 grubosci 4 lub 5 cm
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/12,8 Sredniej grubosci 5 cm
podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — 25 do
30cm / na nawierzchniach zwirowych i brukowcowych/

Odwodnienie korpusu drogowego.
Wykonane zostang wszystkie niezbedne prace zwigzane z wybudowaniem z2-
wiedniego systemu odwodnienia drog.

Przyjete rozwigzanie techniczne realizacji inwestycji wynika z
obowigzujgcych norm i standardow budowlanych w tym zakresie, co oznacza,
ze jest wykonalne tak w sensie technicznym jak i technologicznym oraz jest
zbiezne z najlepszymi stosowanymi w Polsce praktykami w realizacji podobnych
inwestycji.

Catos¢ prac nalezy wykonac¢ sprzetem specjalistycznym przystosowanym
do wykonywania poszczegolnych robot drogowych. Nasypy i podbudowa
z kruszyw zostang wyprofilowane rowniarkg i zageszczone walcem statycznym lub
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wibracyjnym. Warstwy bitumiczne nawierzchni zostang wykonane roz$cietaczem
i zageszczone walcami.

Niniejsze przedsiewziecie realizowaé nalezy zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43 poz. 430) i w technologii typowej dla drég tej
klasy.

4) wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych, w
odniesieniu do przedsiewzie¢ zaliczanych do zaktadéw stwarzajacych
zagrozenie wystapienia powaznych awarii

Ryzyko wystgpienia zdarzenia o znamionach powaznej awarii jest
minimalne. Przewidywane zabezpieczenia pozwolg na zminimalizowanie
mozliwosci wystgpienia powaznej awarii na projektowanych odcinkach.
Prawidtowo prowadzone prace budowlane pod statym nadzorem budowlanym
przy uzyciu odpowiedniego sprzetu sprawnego technicznie nie bedg stanowié
zagrozenia dla srodowiska gruntowo-wodnego. Tylko w przypadku wystgpienia
sytuacji awaryjnych np. niekontrolowany wyciek paliwa z pracujgcego sprzetu
budowlanego czy tez innych substancji chemicznych (farby, masy uszczelniajace)
moze dojs¢ do zanieczyszczenia srodowiska wodnego. Nalezy jednak zaznaczy¢,
ze awaria sprzetu nalezy do zdarzen sporadycznych, a w przypadku jej
wystgpienia, zgodnie z procedurami, zostanie natychmiast usunieta.
5)wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddziatywania na
srodowisko w odniesieniu do przedsiewzieé, dla ktérych przeprowadzono
postepowanie dotyczace transgranicznego oddziatywania na srodowisko

Nie dotyczy — nie przeprowadzono postepowania w zakresie
transgranicznego oddziatywania na srodowisko.
Inwestycja polegajgca na przebudowie drég powiatowych laczacych gmine
Sidra z przejsciem granicznym w Kuznicy = swym zasiegiem oddziatywania
obejmie najblizsze otoczenie. Tym samym nie stwierdza sie rozprzestrzeniania sie
emisji na znaczne odlegtosci.
6) stwierdzenie koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania

Nie dotyczy.

Whnioskodawca jest zobowigzany do uzyskania decyzji o pozwoleniu na
budowe obiektu budowlanego na podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku
Prawo budowlane (tekst jednolity z 2006r. Dz. U. Nr 156, poz. 1118 j. t., z 2007r.
Nr 191, poz. 1373).

UZASADNIENIE
Przedsiewziecie polegajace na “Przebudowie ciggu komunikacyjnego drég
powiatowych Nr.1261B Kuznica — Litwinki — Bieniasze , drogi powiatowej
Nr.1261B Sniczany — Jurasze — Sidra i drogi powiatowejNr.1252B Sidra —
Stomianka- do drogi wojewddzkiej Nr.673 jako usprawnienie potgczenia do
przejscia granicznego w Kuznicy obejmuje swym zasiegiem dwie Gminy Kuznice
oraz Sidre.

Zgodnie z art. 75 ust.4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r r. — 0
udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U.Nr.199 poz.1227 .) w
przypadku, gdy dane przedsiewziecie przekracza obszar jednej Gminy,
wilasciwym do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody jest



wojt (burmistrz lub prezydent miasta), na obszarze wtasciwosci ktérego znajduje
sie najwieksza czesC planowanej inwestycji, ktory w tym zakresie dziata w
porozumieniu z organami wykonawczymi pozostatych gmin, na terenie ktorych
ma by¢ realizowane to przedsiewziecie.

Po przeanalizowaniu wniosku Dyrektora Powiatowego Zarzadu Drég wynikto, iz
najwieksza czesc¢ planowanego przedsiewziecia znajduje sie na terenie Gminy
Sidra, dlatego tez w dniu 14 maja 2009 roku zostalo zawarte porozumienie
miedzy Gming Kuznica i Gming Sidra co byto réwnoznaczne z wszczeciem
postepowania administracyjnego w przedmiotowej sprawie.

Analizowane przedsiewziecie podlega procedurze oceny oddziatywania na
srodowisko i jest ujete w § 3 ust. 1 Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9
listopada 2004 roku w sprawie okreSlenia rodzajow przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o
oddziatywaniu na Srodowisko (Dz. U. z 2004 roku Nr 257, poz. 2573 z pézn. zm.).

Zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko /Dz.U. Nr.199
poz.1227/ realizacja planowanego przedsiewziecia mogacego znaczgaco
oddziatywac¢ na srodowisko jest dopuszczalna wytgcznie po uzyskaniu decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.
Postepowanie w  przedmiocie wydania decyzji o  sSrodowiskowych
uwarunkowaniach wszczyna sie na wniosek podmiotu podejmujacego realizacje
przedsiewziecia..

Organem  wiasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, zgodnie z art. 75 ust.1i 4
jest wojt, burmistrz, prezydent miasta.

W fazie przedinwestycyjnej przeanalizowano warianty realizacji
planowanego przedsiewziecia.

Wariant ,.zero” polegajacy na nie realizowaniu przedsiewziecia.

Biorgc pod uwage aspekt ekologiczny, wariant polegajacy na niepodejmowaniu
przedsiewziecia bylby najkorzystniejszy. Nie pojawig sie zagrozenie, ktore
zwigzane sg z etapem budowy oraz z wiekszym prawdopodobienstwem wypadku
drogowego i co za tym idzie mozliwoscig lokalnego skazenia srodowiska. Jednak
w diuzszej perspektywie czasowej miatby on takze niekorzystny wptyw na
otoczenie poprzez degradacje stanu istniejgcego drogi i powstajgce w zwigzku z
tym zwiekszone natezenie hatasu — efekt tarki na zwirdwkach, duze wyboje na
brukowcowkach i dziury na bitumicznych. Zwiekszona emisja spalin poprzez
spowolniong jazde na nizszych biegach, wzrost natezenia hatasu na wybojach,
zwiekszone zapylenie od nawierzchni zwirowych, wzrost wibracji przekazywanej
na teren przylegty poprzez jazde samochoddéw po wybojach. Zwiekszona z
czasem mozliwos¢ uszkodzen samochodow i wypadkow na zniszczonych
nawierzchniach bitumicznych — w niektorych przypadkach nienormatywna
szerokos¢ jezdni.

W zwigzku powyzszym zakfada sie, iz wariant polegajacy na
niepodejmowaniu  przedsiewziecia jest nieuzasadniony pod wzgledem,
ekologicznym oraz pod wzgledem ekonomicznym i spotecznym.



Anali s liwveh opcii pod wzaledem technoloai

Wybudowanie drogi z betonu bytoby bardziej kosztowne od wykonania jej w
technologii bitumicznej. Lokalizacja cementowni na potudniu Polski, znacznie
zwieksza koszty transportu i zwieksza ilos¢ dwutlenku wegla, ktory ulotnitby sie do
atmosfery podczas transportu w stosunku do transportu lokalnego. Technologia
wykonania nawierzchni betonowych wymaga rowniez wydtuzenia w czasie robot,
co powoduje konieczno$¢ dituzszego korzystania z objazdow i sprawia duze
utrudnienia szczegolnie w ruchu lokalnym. W pdtnocno — wschodniej Polsce
brakuje wyspecjalizowanych firm wykonujgacych drogi w technologii betonowej.
Technologia ta charakteryzuje sie zwiekszonym zapotrzebowaniem na wode i
emisjg zwigzkow chemicznych zawartych w cemencie do atmosfery, a takze do
podioza we wstepnej fazie wbudowywania betonu. Czeste przejscia temperatury
przez 0, powodujg rozmarzanie i zamarzanie konstrukcji nawierzchni z betonu, to
Z kolei wptywa na przyspieszenie erozji i obnizenie jej trwatosci. Ubytki miejscowe
betonu powodowatyby zwiekszong wibracje i hatas w otoczeniu drogi, a takze
unoszenie sie do atmosfery pytlu cementowego i jego zwigzkéw. Po zakonczeniu
okresu eksploatacji roboty rozbiérkowe wigzatyby sie z pracg ciezkiego sprzetu do
kucia, ktoremu towarzyszytby duzy hatas, wibracje i zapylenie. Pojawitby sie
problem z utylizacjg bardzo duzych ilosci gruzu.

Opcja opierajaca sie na wykorzystaniu mas bitumicznych ktadzionych na gorgco
na podbudowe z kruszywa naturalnego w przypadku przebudowy tej drogi jest
technologia bardziej przystosowang do naszych warunkow klimatycznych,
oceniajgc pod katem przysziego jej uzytkowania. Przebudowie drogi w fazie
realizacji bedzie tworzyta minimalne ucigzliwosci dla srodowiska. Po zakonczeniu
okresu eksploatacji przyszte roboty remontowe bedg polegaty na recyklingu
istniejacej nawierzchni poprzez jej frezowanie, doziarnienie, dodanie lepiszcza i
ponowne wbudowanie. Zostanie zastosowana technologia, w wyniku, ktorej nie
beda powstawaty odpady uboczne szkodliwe dla srodowiska.

W przypadku tej drogi, wykonanie nowej nawierzchni z mieszanek mineralno-
bitumicznych zapewni diuzszg jej zywotno$¢ w stosunku do drogi o nawierzchni
betonowej, wydtuzajgc tym samym okres eksploatacji bez koniecznosci remontéw.

Wariant lokalizacyjny

Ze wzgledu na fakt, iz przedmiotowe przedsiewziecie inwestycyjne dotyczy
przebudowy istniejagcych drog poprzez wykonanie robot, ktére spowodujg
podwyzszenie parametréw technicznych i eksploatacyjnych, trudno zmienia¢ w tej
sytuacji przebieg tych drog, gdyz wptynetoby to na zmiane przedmiotu projektu.

Tworzenie innego przebiegu trasy nie jest uzasadnione pod Zzadnym
wzgledem. Nie istniejg aspekty ani ekologiczne ani spoteczne, wykluczajgce
obecny przebieg drog. Istniejgcy uktad komunikacyjny jest sprawdzony i
spotecznie uzyteczny oraz przy planowanej lokalizacji przebudowa droég nie
spowoduje negatywnych skutkow srodowiskowych a zdecydowanie wptynie na
zmniejszenie negatywnych oddziatywarn komunikacyjnych w powiecie sokolskim.
Wobec powyzszego Inwestor nie ma mozliwosci zastosowania innych wariantow
lokalizacji dla planowanego przedsiewziecia, gdyz jest to niezasadne.



przez Inwestora.

Opcja opierajaca sie na wykorzystaniu mas bitumicznych ktadzionych na goraco
na podbudowe z kruszywa naturalnego jest wariantem, ktéry zamierza realizowacé
Inwestor. Przebudowa przedmiotowej drogi spowoduje poprawe warunkow
komunikacyjnych w tym rejonie, przyczyni sie¢ do zmniejszenia kosztéw eksplo-
atacji pojazdow zwigzanych ze skréceniem czasu przejazdu (mniejsze spalanie
paliwa — mniejsza emisja dwutlenku wegla do srodowiska, mniejsze zuzycie czesci
samochodu, dtuzsza ich zywotnos¢ i mniejsza ilosC zuzytych czesSci
przeznaczonych do procesu utylizacji). Planowana inwestycja nie bedzie nadmier-
nie ucigzliwa dla srodowiska i ludzi przy zastosowaniu zaproponowanych
rozwigzan, a mozna nawet pokusi¢ sie o stwierdzenie, Ze ruch kotowy po
przebudowanej drodze bedzie mniej ucigzliwy dla otoczenia (Srodowiska) niz ob-
ecny ruch odbywajacy sie po ztej jakosci drodze.

Przedstawiony wariant w Swietle powyzszych danych, zaktadajacy realizacje in-
westycji w w/w ksztalcie, jest najkorzystniejszy dla srodowiska.

Wykonanie nawierzchni z gtadkiego asfaltu korzystnie wptynie na klimat
akustyczny w otoczeniu drogi oraz poprawi bezpieczenstwo ruchu.

Zaprojektowano konstrukcje jezdni z wykorzystaniem istniejgcych warstw
jako podbudowy. Rozwigzanie to jest zgodne z ogdlnie przyjetg praktyka i byto
mozliwe z uwagi na fakt, ze podniesienie niwelety o projektowane warstwy jest
akceptowalne ze wzgledu na obecne zagospodarowanie terenu. Pozwolito to
ograniczy¢ koszty w poréwnaniu z wariantem z rozbiérkg istniejacych konstrukciji
i budowg nowych od poczatku.

Przeprowadzenie przebudowy w proponowanej formie stworzy w pehi
zadawalajgce warunki podrézy, biorgc pod uwage przewidywane natezenia ruchu.
Zwiekszanie naktadow inwestycyjnych, aby podnies¢ parametry drogi (np. wyzsza
kategoria ruchu) nie miatoby adekwatnego przetozenia na korzysci, zaréwno dla
Beneficjenta, jak i uzytkownikdw.

Wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska — wybrany przez Inwestora
Wybrany i przedstawiony przez Inwestora wariant polegajacy na

przebudowie ciggu komunikacyjnego nie bedzie niekorzystnie oddziatywat na
srodowisko dzieki zastosowaniu technicznych i technologicznych rozwigzan
minimalizujgcych wptyw planowanego przedsiewziecia na srodowisko. Planowany
sposOb  zagospodarowania terenu nie zmieni jego dotychczasowego
zagospodarowania oraz przeznaczenia.

Projekt bedzie wszechstronnie pozytywnie oddziatywat na spotecznosc
gmin i powiatu poprzez poprawe standardu zycia mieszkancéw: poprawi sie
komfort podrézy, zmniejszy sie hatas wzdtuz drog. Inwestycja zwiekszy
wewnetrzng spojnos¢ komunikacyjng w skali gmin i powiatu, jak rowniez zintegruje
sieC drog istniejacych.

Inwestycja bedzie miata pozytywny wptyw na srodowisko naturalne poprzez
zapewnienie odpowiedniej infrastruktury odwodnienia ciggu drogowego,
zmniejszenie hatasu i wibracji, praktyczng eliminacje zapylenia oraz zmniejszenie
emisji toksycznych sktadnikow spalin samochodowych emitowanych do atmosfery.
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Nie przewiduje sie, aby projektowana inwestycja przyczynita sie¢ do wytworzenia
Sciekdw. Przebudowa nie spowoduje zmiany przebiegu ciekbw wodnych.
Powierzchniowe odwodnienie zapewni sptyw wéd opadowych do wykonanych
rowow przydroznych, a zlokalizowane przepusty zapewnig droznos¢ sptywu.

Na etapie realizacji przedsiewziecia ewentualne, krétkotrwate negatywne
oddziatywanie na srodowisko bedzie eliminowane poprzez wiasciwe prowadzenie
prac wykonawczych oraz stosowanie nowoczesnych technologii budowlanych.

Podsumowujac stwierdza sie, iz za realizacjg planowanego przedsiewziecia
inwestycyjnego przemawiajg czynniki Srodowiskowe, spoteczne i ekonomiczne.

Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 56 Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9
listopada 2004 roku w sprawie okreSlenia rodzajow przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o
oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. z 2004 roku Nr 257, poz. 2573 z pézn. zm.)
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na s$rodowisko mogg
wymagac drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, niewymienione w §2 ust. 1
zZ wytgczeniem ich remontu | przedsiewzie¢c polegajgcych na budowie,
przebudowie, montazu, remoncie lub rozbiorce: zjazdu z drogi publicznej,
przejazdu drogowego, pasa postojowego, pasa dzielgcego, pobocza, chodnika,
Sciezki rowerowej, Kkonstrukcji oporowej, przepustu, ktadki oraz obiektow
i urzgdzen wyposazenia technicznego drog.

Zgodnie z § 4 i § 5 w/w rozporzadzenia rozpatrywano kumulowanie sie
oddziatywan na s$rodowisko w trakcie przebudowy ciggu komunikacyjnego.
Szczegétowe uwarunkowania wymienione w § 4 i § 5 Rozporzadzenia OO0S
dotyczace rodzaju, charakterystyki, usytuowania przedsiewziecia oraz skala jego
mozliwych zsumowanych oddziatywan (przedsiewziec istniejacych i planowanych)
nie kwalifikujg przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko.

Zgodnie z art.64 ust.1 i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko /Dz.U. nr.199
poz.122 , aby =zapewni¢ przeprowadzenie wymaganej prawem procedury
omawianej inwestycji wystgpiono z wnioskiem o wydanie opinii co do koniecznosci
sporzadzenia raportu i jego ewentualnego zakresu do Starosty Sokdlskiego i do
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Sokotce.

Starosta Sokdlski Postanowieniem znak: 0S.7633/43/09 z dnia 29 maja 2009
roku po przeanalizowaniu przestanych materiatéw pod katem rodzaju,
usytuowania przedsiewziecia i skali jego oddziatywania na srodowisko, postanowit
odstgpi¢ od obowigzku sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Sokétce Opinig
Nr.23/NZ/2009 z dnia 29 maja 2009 roku stwierdzit, iz nie zachodzi koniecznosci
sporzadzenia raportu o0 oddziatywaniu planowanego przedsiewziecia na
srodowisko na etapie uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody.

Na podstawie powyzszych opinii w dniu 5 czerwca 2009 r. Wojt Gminy Sidra
wydat postanowienie znak: BKR.7624-8/09, o odstgpieniu od potrzeby
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko, w ktorym stwierdzono, ze
przebudowa przedmiotowego ciggu komunikacyjnego nie bedzie miata ujemnego
wptywu na Srodowisko ani na zmiane stosunkéw wodnych. Mozna zatozyc¢, ze
jedynie w trakcie realizacji przebudowy bedzie ona oddziatywa¢ na $rodowisko
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przez stosunkowo krétki okres realizacji, poniewaz roboty bedg wykonywane przy
uzyciu ciezkiego sprzetu, tj. koparek, rowniarek, walcéw drogowych do
zageszczania, samochodow ciezarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja
przyniesie wymierne korzysci dla srodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfort
jazdy i bezpieczenstwo ruchu. Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisiji
spalin , oraz nie nastgpi wzrost zuzycia surowcow w tym: wody, materiatow, paliw,
energii. Inwestycja bedzie miata pozytywny wplywa na sSrodowisko naturalne
poprzez zapewnienie odpowiedniej infrastruktury odwodnienia ciggu drogowego,
zmniejszenie hatasu, praktyczng eliminacje zapylenia oraz zmniejszenie emis;ji
toksycznych sktadnikéw spalin samochodowych.

Zgodnie z art.(liczba stron postepowania przekracza 20) oraz art.74 ust.3
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. roku o udostepnianiu informacji Srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach
oddziatywania na srodowisko / Dz. U. roku Nr 199, poz.1227/ o wszczeciu
postepowania podano do publicznej wiadomosci:

1.w formie obwieszczenia w sposdb zwyczajowo przyjety w siedzibie Urzedu
Gminy w Sidrze ul.Rynek 5
2. na stronie internetowej Urzedu Gminy Sidra,
3. poprzez obwieszczenia w miejscach zwyczajowo przyjetych na terenie gminy
Sidra i Kuznica,
Przekazano:
1.Wojtowi Gminy Kuznica
2.sottysom wsi (9 szt) przez ktére obreby geodezyjne bedzie przebiegac
inwestycja

1. obwieszczenia o wszczeciu postepowania - obwieszczenia byly podane do
publicznej wiadomoséci w dniach od 15 maja do 8 czerwca 2009 roku,

2. obwieszczenia o braku koniecznosci sporzgadzenia raportu o oddziatywaniu
na srodowisko - obwieszczenia byly podane do publicznej wiadomosci w
dniach od 5 czerwca do 15 czerwca 2009 roku,

Obwieszczenia o wydaniu decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na

realizacje przedsiewziecia — obwieszczenia podane do publicznej wiadomosci w

dniach od 7 lipca 2009 roku do 28 lipca 2009 roku.

W terminie okre$lonym w art. 49 KPA, tj. po uptywie 14 dni od dnia
publicznego ogtoszenia odnosnie pkt 1 oraz 14 pkt 2 nie wptynety zadne uwagi i
whnioski.

Biorac pod uwage powyzsze, orzeczono jak w sentencji decyzji.

POUCZENIE

Od decyzji przystuguje odwotanie do Samorzgdowego Kolegium Odwotaw-
czego w Biatymstoku za posrednictwem Wojta Gminy Sidra w terminie 14 dni od
dnia jej doreczenia.

Decyzja o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia wigze organ wydajacy decyzje o pozwoleniu na budowe obiektu
budowlanego.

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia nie rodzi praw do terenu oraz nie narusza prawa wilasnosci i
uprawnien osoéb trzecich. Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
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realizacje przedsiewziecia nie uprawnia do wycinki drzew.

Niniejszg decyzje dotacza sie do wniosku o wydanie decyzji o pozwoleniu
na budowe. Wniosek ten powinien zosta¢ ztozony nie pozniej niz przed uptywem
czterech lat od dnia, w ktorym decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach stata

sie ostateczna.

Zatgcznik Nr 1 — Charakterystyka przedsiewziecia
Zatacznik Nr 2 — Karta informacyjna o planowanym przedsiewzieciu

Inwestor - Dyrektor Powiatowego Zarzad Drog w Sokétce
Wjt Gminy Kuznica
Wjt Gminy Sidra
Strony - zgodnie z wykazem
ala

LEARAF IR
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Zalacznik nr 1 do Decyzji Nr.8/09 o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
znak:BKR.7624-8/09 z dnia 7 lipca 2009 roku

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA:

Przebudowa ciagu komunikacyjnego drog powiatowych Nr.1257B Kuznica- Litwinki-
Bieniasze, drogi powiatowej Nr.1261B Sniczany-Jurasze-Sidra i drogi powiatowej
Nr.1252B Sidra-Slomianka — do drogi wojewddzkiej Nr.673 jako usprawnienie
polaczenia do przejscia granicznego w Kuznicy planowanego do realizacji na terenie
powiatu sokdlskiego obejmujacego gminy Kuznica, Sidra w wojewodztwie podlaskim w
ramach ubiegania si¢ o dofinansowanie z funduszy unijnych

|.Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Przedmiotowe przedsiewziecie inwestycyjne polega na przebudowie. ciagu
komunikacyjnego drog powiatowych Nr.1257B Kuznica- Litwinki-Bieniasze, drogi
powiatowej Nr.1261B Sniczany-Jurasze-Sidra i drogi powiatowej Nr.1252B Sidra-
Stomianka — do drogi wojewodzkiej Nr.673 jako usprawnienie polaczenia do
przejscia granicznego w Kuznicy.

W zakres przedsiewziecia wchodzi:

a) Przebudowa drogi powiatowej Nr 1257B Kuznica-Litwinki-Bieniasze w km.
0+300 do 10+212 na dziatkach ewidencyjnych 238, 239, 240 w obrgbie Bieniasze; 57,
100, 144 w obrebie Litwinki; 117 w obrebie Mieleszkowce Pawtowickie; 240 w obrebie
Sniczany; 253 w obrgbie Achrymowce

b/ Przebudowa drogi powiatowej Nr 1261B Sniczany-Jurasze-Sidra w km 0+000 do
4+085 na dziatkach ewidencyjnych: 33/1, 89/1, 90/1, 91/1, 92/1, 24/1, 25/1, 26/1, 28/4,
28/5, 8/3, 8/5, 10/3, 100/1, 101/3, 102/3, 103/1, 104/1, 105/1, 106/1, 109/3, 109/4, 110/1,
193/1, 205/1, 205/2, 205/3, w obrgbie Jurasze: 712, 762 w obrgbie Sidra: 258/1 w obrgbie
Sniczany.

¢/ Przebudowa drogi powiatowej Nr 1252B Sidra-Slomianka-do drogi wojewodzkiej
Nr.673 w km 0+000 do 3+407 - na dziatkach ewidencyjnych: 705/4 w obregbie Siderka;
48, 57,252, 286, 895, 896, 897, 898, 1080, w obrebie Sidra; 164 w obrebie Stomianka

Catosc¢ planowanego przedsiewziecia znajduje sie na terenie Powiatu Sokolskiego
i obejmujacego gminy: Kuznica, Sidra

-wykonanie nawierzchni bitumicznej z masy mineralno — asfaltowej na istniejgcych
nawierzchniach zwirowych, brukowcowych i bitumicznych,

- poprawe odwodnienia poprzez wykonanie nowych lub pogtebieniu istniejgcych
rowow, oczyszczeniu lub przebudowie istniejgcych przepustow, umocnienie skarp
wlotéw przepustéw brukowcem, wykonanie nowych przepustow po zjazdami
gospodarczymi i na drogi boczne,
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- wykonanie chodnikéw z ptyt betonowych 35x35x5cm i wjazddw z kostki betono-
wej,

W poblizu miejsca realizacji projektu znajdujg sie nastepujgce wazniejsze elemen-
ty infrastruktury:

a)drogi z ktorymi fgcza sie przebudowywane drogi:

- droga powiatowa 1256B Nowy Dwor — Kuscince — Saczkowce — Kowale — Kuznica

- droga powiatowa 1258B Saczkowce — Mielenkowce — Diugosielce — droga 1257B

- droga powiatowa 1259B Sidra — Staworowo — Zalesie — Achrymowce — Starowlany —
Poptawce

- droga powiatowa 1262B Sokolany — Gliniszcze W. — Gliniszcze M. — Zwierzany —
droga 1261B

- droga powiatowa 1263B droga 1261B — Ogrodniki

- droga powiatowa 1249B Nowy Dwor — Kudrawka — Siderka — Sidra — Makowlany

- droga wojewodzka 673 Sokotka — Dabrowa Biatostocka

b/ Linie kolejowe z ktorymi krzyzuja si¢ przebudowywane drogi: droga 1252B krzyzuje
si¢ z linia kolejowa Biatystok — Sokétka — Suwatki

¢/ Mosty 1 wiadukty zlokalizowane w ciagu przebudowanej drogi:

- droga 1257B w km 9+380 w miejscowosci Bieniasze — most zelbetowy z belek
prefabrykowanych typu ,,Gromniak”. Przyczoltki zelbetowe na palach zelbetowych.

- droga 1252B w km 0+254 w miejscowos$ci Sidra — most Zelbetowy ptytowy. Przyczotki
palowe zelbetowe opierzone z prefabrykowanych desek zelbetowych.

- droga 1252B w km 1+840 — most zelbetowy ptytowy. Przyczotki palowe zelbetowe
opierzone z prefabrykowanych desek zelbetowych

Il.Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego
oraz dotychczasowy sposob ich wykorzystania i pokrycia szata roslinna:

Obecnie nieruchomosci zajete pod droge wykorzystywane sg zgodnie ze swoim
przeznaczeniem jako trasa komunikacyjna dla ruchu kotowego. Przebudowa ciggu
komunikacyjnego prowadzona bedzie w liniach rozgraniczajgcych drogi.
Przewidziany do przebudowy ciag przebiega w wiekszosci przez teren niezabudo-
wany oraz przez zabudowe wsi: Litwinki, Sniczany, Jurasze, Sidra

W ramach przebudowy planuje sie:

- wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
na powierzchni 61 *120 m?

- nawierzchnia z betonu asfaltowego na powierzchni 80 372 m2
- pobocza gruntowe na powierzchni 34 640 m?

- chodniki z ptytki betonowej 35x35x5cm na powierzchni 3 200 m?
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- wjazdy do bram z kostki betonowej grubosci 8cm

Przewidziano do wykarczowania stare pnie oraz usuniecie zakrzaczen ze
skarp i rowow .

lll. Rodzaj technologii w odniesieniu do istniejacej i planowanej dziatalnosci
— ogolna charakterystyka istniejagcego i planowanego przedsiewziecia):

Prace budowlane bedg przebiegaty w nastepujgcej kolejnosci:

Roboty przygotowawcze. Na poczatku przeprowadzone zostang roboty
pomiarowe dotyczgce robot ziemnych. Wykarczowane i usuniete zostang stare
pnie Usuniete zostanie zakrzaczenie przydrozne. Rozebrane zostang stare z2-
sty, oraz nawierzchnia z mas bitumicznych, brukowcowa i z kostki betonowej w
niezbednym zakresie okreslonym przedmiarem robaot.

Roboty ziemne. Roboty bedg wykonywane koparkami, rowniarkami i samocho-
dami ciezarowymi. Grunt uzyskany z wykopow zostanie zuzyty na uzupetnienie
poboczy i formowanie nasypow. Nawiezione na formowanie nasypow brakujace
masy ziemne zostang uformowane i zageszczone mechanicznie.

Odwodnienie korpusu drogowego. Wykonane zostang wszystkie niezbedne
prace zwigzane z wybudowaniem odpowiedniego systemu odwodnienia drogi.
Przeczyszczone i wzmocnione zostang przepusty, powstang takze nowe
przepusty, studzienki sciekowe nad przepustami.

Podbudowa. Wykonana zostanie podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizo-
wanego mechanicznie na powierzchni 61 120 m?, zostanie wykonane wyréwnanie
istniejacej podbudowy kruszywem naturalnym stabilizowanym mechanicznie i
wyréwnanie istniejgcej nawierzchni betonem asfaltowym Podbudowa z betonu as-
faltowego zostang skropione emulsjg asfaltowg przed utozeniem warstwy Scieral-
nej nawierzchni drogowe;.

Nawierzchnia. Wykonana zostanie warstwa scieralna z mieszanek mineralno-
bitumicznych asfaltowych o grubosci 4 i 5 cm na powierzchni 80 372 m2.

Elementy ulic. Ustawionych zostang krawezniki, utozone chodniki z ptyt betono-
wych 35x35x5cm, oraz wjazdy z kostki betonowej grubosci 8 cm.

Roboty wykonczeniowe. Wykonane zostanie umocnienie skarp wlotow i wylotow
przepustow brukowcem utozone zostang przepusty rurowe @ 40 i @ 50pod zjaz-
dami, wykonana sie profilowanie i zageszczenie poboczy , oczyszczone zostang
przepusty, oczyszczone i pogtebione rowy.

Inne roboty. Wykonana sie nawierzchnie zwirowe na zjazdach i na drogi boczne.
Przeprowadzona zostanie regulacja elementéw obcych (np.: zasuw
wodociggowych) dla urzadzenh podziemnych.

W czasie realizacji projektu wykorzystywane bedg nastepujace podstawowe
maszyny i urzadzenia: koparki, fadowarki, rowniarki, walce drogowe, zageszczarki
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wibracyjne, rozscietacze mas bitumicznych, skrapiarki do bitumu, wytwornie mas
bitumicznych, wytwodrnie betonow.

Do modernizacji drogi wykorzystane zostang nastepujgce podstawowe materiaty:
kruszywo naturalne, cement, beton asfaltowy, elementy prefabrykowane.

Wybrane rozwigzanie jest najkorzystniejsze i najefektywniejsze ze wzgleddw
ekonomiczno - technologicznych, tj.: przy stosunkowo niskim koszcie pozwala
uzyska¢ pozadane parametry techniczne przebudowywanej drogi, przy zacho-
waniu dbatosci o Srodowisko.

IV . Przebudowa drogi polega¢ bedzie na:

-wzmochnieniu istniejgcej nawierzchni zwirowej kruszywem naturalnym i wykonaniu
nawierzchni z betonu asfaltowego.

- poprawie odwodnienia drogi poprzez wykonanie nowych i pogtebienie
istniejacych rowdw przydroznych, oczyszczeniu istniejgcych przepustow,
wykonaniu przepustéw pod zjazdami indywidualnymi i zbiorczymi.

- poprawie parametrow geometrii drogi w planie i w profilu podtuznym (korekta
tukow poziomych i pionowych).

V. Charakterystyka stanu istniejacego:

Droga 1257B
- km 0+300 + 7+583 — nawierzchnia zwirowa o szerokosci 5,50m w ztym stanie
technicznym
- km 7+583 + 8+083 — nawierzchnia brukowcowa o szerokosci 6,0m w ztym stanie
technicznym
- km 8+083 + 9+993 — nawierzchnia zwirowa o szerokosci 5,5m w ztym stanie
technicznym
- km 9+993 + 10+212 — nawierzchnia bitumiczna o szerokosci 5,5m w dobrym stanie
technicznym

Droga 1261B
- km 2+834 + 4+085 — nawierzchnia bitumiczna o szerokosci 3,6m w bardzo ztym stanie
technicznym
- km 1+908 + 2+834 — nawierzchnia bitumiczna o szerokosci 6,0m w ztym stanie
technicznym
- km 0+360 + 1+908 — nawierzchnia bitumiczna o szerokosci 3,6m w bardzo ztym stanie
technicznym
- km 0+000 + 0+360 — nawierzchnia bitumiczna o szerokosci 5,5m w dobrym stanie
technicznym

Droga 1252B
- 0+000 + 0+758 — nawierzchnia bitumiczna o szerokos$ci 6,0m w ztym stanie technicznym
- 0+758 + 3+407 — powierzchniowe utrwalenie o szerokosci 3,5m w bardzo ztym stanie
technicznym

stanu projektowanego:
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Parametry techniczne dla catego przedsiewziecia:
predkosé projektowa — 50km/h
klasa techniczna - Z

kategoria ruchu — KR2

Przekroje normalne dla poszczegélnych odcinkéw planowanego przedsiew-
Ziecia:

1.Parametry
- szeroko$¢ jezdni w terenie zabudowanym — 6.0m , niezabudowanym -5.5m
- szeroko$¢ poboczy gruntowych — 1.25 m
2.Konstrukcja nawierzchni
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12.8 grubosci 4 lub 5 cm
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/12.8 grubosci 5 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
25 do 30 cm / na odcinkach gdzie wystepuje nawierzchnia zwirowa lub
brukowcowa/
3.Zjazdy gospodarcze na pola i drog boczne
- nawierzchnia zwirowa - 25 cm
- podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie — 30 cm

Odwodnienie

W przekroju szlakowym odwodnienie projektuje sie poprzez powierzchniowy
sptyw wod opadowych rowami przydroznymi do naturalnych odbiornikéw wod
opadowych. W rowach nastgpi naturalna filtracjia wdéd opadowych poprzez
warstwy humusu i zwiru.

VI. Rozwigzania chronigce srodowisko:

Przebudowa przedmiotowego ciggu nie bedzie miata ujemnego wptywu na srodo-
wisko ani na zmiane stosunkdéw wodnych. Mozna zatozy¢, ze jedynie w trakcie
realizacji przebudowy bedzie ona oddziatywa¢ na srodowisko przez stosunkowo
krotki okres realizacji, poniewaz roboty bedg wykonywane przy uzyciu ciezkiego
sprzetu, tj. koparek, réwniarek, walcéw drogowych do zageszczania, samochodéw
ciezarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja przyniesie wymierne korzysci dla
Ssrodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu.
Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji salin o mniej niz 20% oraz nie
nastapi wzrost zuzycia surowcow (w tym wody), materiatéw, paliw, energii.

Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wptywy na srodowisko w trakcie
trwania inwestycji przestrzegane powinny by¢ ponizsze zasady: czas budowy
nalezy skroci¢ do minimum:

- sprzet mechaniczny powinien by¢ w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne
zanieczyszczenia  gleby i wod zwigzkami ropopochodnymi,

- sprzet powinien poruszac sie w obrebie placu budowy,
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- W czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny byé wytgczone,
- praca sprzetu powinna odbywac sie w porze dzienne;j.

Przewidziane zostaty, zabezpieczenia i srodki zaradcze zmierzajgce do
ograniczenia wszelkich niekorzystnych wptywéw na srodowisko zaréwno w fazie
budowy jak i eksploatacji. Ponizej przedstawiono mozliwe wpltywy zwigzane z
realizacjg projektu oraz zabezpieczenia i srodki do tagodzenia tych wptywow:

Emisja hatasu. Planuje sie przeszkolenie zatogi oraz odpowiednig organizacje
pracy, pozwalajgcg unikng¢ zwiekszonej emisji hatasu w porach najbardziej
ucigzliwych dla mieszkancéw. Prace budowlane prowadzone bedg od godziny
7.00 do 18.00.

Zapylenie. Przewiduje sie polewanie wodg powierzchni i materiatbw mogacych
powodowac najwieksze zapylenie.

Emisja spalin. Zanieczyszczenie spalinami, bedzie zamykato sie praktycznie w
pasie drogowym, poniewaz plac budowy bedzie zlokalizowany gtéwnie witasnie
tam. Ucigzliwosci zwigzane z emisjg zanieczyszczen bedg miaty charakter
przejsciowy a nie dtugoterminowy.

Mozliwe awarie sprzetu i zwigzane z tym wycieki paliwa, oleju i innych substanciji.
Zapewnione zostang odpowiednie srodki zapobiegania, jak: trociny, piasek, stoma,
szmaty.

Wibracje pochodzace od ciezkiego sprzetu. Nie bedg miaty znaczacego wptywu
na otoczenie i ludnos¢ ze wzgledu na to, ze droga potozona jest w wiekszej czesci
poza obszarem zabudowanym.

Utrudnienia w ruchu. Wyznaczone zostang najbardziej korzystne drogi dojazdo-
we i objazdowe. Zostang one bardzo doktadnie opisane i oznaczone.

Powstate odpady state. Powstate w wyniku realizacji projektu odpady zostang z2-
orzone ponownie wbudowane w podbudowy.W przypadku niemozliwosci z2-
orzenia czesci odpaddéw nastgpi ich utylizacja zgodnie z ustawg o ochronie srodo-
wiska.

Wplyw na wody gruntowe. Jako gtéwny czynnik zagrozenia zidentyfikowana
zostata mozliwo$¢ wyciekéw substancji ptynnych z maszyn w czasie awarii. Srodki
zapobiegania skutkom takich awarii zostang zapewnione w postaci: trocin, piasku,
stomy i szmat.

Wplyw na krajobraz. Poniewaz projekt przewiduje jedynie modernizacje drogi
wptyw na krajobraz bedzie miat charakter przejsciowy, zwigzany jedynie z
pojawieniem sie maszyn na modernizowanej drodze.

Problem migracji zwierzat. Ucigzliwos¢ drogi dla wiekszych zwierzat jest

znikoma. W drodze istnieje 22 przepustow, ktére jednoczesnie utatwiajg zabom i
jaszczurkom mozliwos¢ swobodnej migracji w najbardziej wilgotnych, podmoktych
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miejscach, ktore przecina droga. Wykopy w miejscu budowy bedg zabezpieczane,
aby zapobiec wpadaniu do nich zwierzat.

Wplyw na szate roslinng (drzewa i krzewy). Nie przewiduje sie wycinania drzew
znajdujacych sie w pasie drogowym. Karczowane bedg korzenie pozostate po
wycietych w minionych latach drzewach. Na to miejsce przewiduje sie sukcesywne
nasadzanie nowych drzew. Do wyciecia przewidziane sg krzaki, ktére i tak sg
sukcesywnie usuwane z pasa drogowego w celu poprawy widocznosci i bez-
pieczenstwa ruchu drogowego.

Wplyw na architekture. Praktycznie nie bedzie wystepowat ze wzgledu na to, ze
projekt przewiduje jedynie modernizacje istniejgcej drogi.

Urzadzenie placu budowy. Plac budowy bedzie zlokalizowany w granicach
istniejacego pasa drogowego. Wpltywy zwigzane z fazg eksploatacji oraz zabez-
pieczenia i srodki do tagodzenia ich:

Zwiekszenie ruchu. Moze spowodowaC zwiekszenie ilosci wypadkow na tej
drodze. Przewiduje sie odpowiednie oznakowanie najbardziej niebezpiecznych
odcinkow tej drogi.

Emisja halasu. Zrédtem hatasu bedg przejezdzajace tg droga pojazdy. Dzieki
modernizacji nawierzchni zwirowej (eliminacja efektu ,tarki”), brukowcowej i bar-
dzo zniszczonej bitumicznej na nowg z betonu asfaltowego emisja hatasu zmniej-
szy sie szacunkowo o ok. 50 %.

Emisja spalin. Zmodernizowana nawierzchnia pozwoli na skrocenie czasu
podrézy na tym odcinku szacunkowo o ok. 20 %. Dzieki temu a takze bardziej
rownomiernej pracy silnikow spadnie jednostkowa emisja spalin. Zanieczysz-
czenie spalinami, bedzie zamykato sie w pasie drogowym.

Wptyw na wody gruntowe. Rowy i pobocza w ciggu roku od zakonczenia roboét
budowlanych samoistnie porastajg trawa, ktora zapewni filtracje zanieczyszczen
niesionych przez wode z jezdni.

Problem migracji zwierzat. W drodze istnieje 22 przepustéw majacych utatwic
zabom i jaszczurkom mozliwos¢ swobodnej migracji, na dotychczasowym
poziomie.

7.Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji
lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko:

a)ilos¢ i sposdb odprowadzania sciekéw socjalno - bytowych:

- w trakcie eksploatacji obiektu nie wystepuja.

- w trakcie budowy ewentualnie mogg by¢é wytwarzane w ramach zaplecza budo-
wy z obiektéw socjalnych w niewielkiej iloSci umozliwiajacej ich biezgce usuwanie
przez odpowiednie stuzby.

b) ilos¢ i sposdb odprowadzania sciekow technologicznych - nie wystepuje
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c) ilos¢ i sposbéb odprowadzania wéd opadowych

- na obszarze zabudowanym: w celu odwodnienia jezdni, wjazdow oraz
chodnikéw projektuje sie powierzchniowy sptyw wod przy krawezniku
wykonanych nad przepustami. Woda z przepustow trafi jak dotychczas do rowdw
odprowadzajacych, gdzie nastgpi naturalna jej filtracja przez porastajacg darnine.

- poza obszarem zabudowanym: wszystkie wody opadowe bedg odprowadzane
powierzchniowo do rowow przydroznych ktore sg porosniete darning. W rowach
bedzie nastepowac naturalna filtracja wody opadowej. Nadmiar woéd opadowych
bedzie odprowadzany rowami do przepustow i na teren przylegty w najnizszych
jego punktach, zgodnie z naturalnym sptywem wod (wododziatami).

d) rodzaj, przewidywane ilosci i sposéb postepowania z odpadami.

W trakcie przebudowy przewiduje sie wystgpienie odpadow powstatych z rozbiorki
elementéw konstrukcji drogowych. Powstate w wyniku realizacji projektu odpady
nawierzchni bitumicznej, bruku zostanie wykorzystane do obrukowania skarp
wlotoéw i wylotow przepustéw, gruzu betonowego w przypadku niemozliwosci
ponownego wykorzystania zostanie przekazane firmie majacej mozliwosci
recyklingu. Sztuki pni i korzeni drzew wywiezione zostanie na wysypisko smieci .

e) ilosci i rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urzadzen

W trakcie przebudowy drogi i pdzniejszej jej eksploatacji nie wystepuje montaz
maszyn i urzadzen.

IX. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko:
Planowane przedsiewziecie nie bedzie miato transgranicznego oddziatywania.

X. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z pézniejszymi zmianami)
znajdujace sie w zasiegu znaczacego oddziatywania przedsiewziecia:

Obszary chronione
Planowana inwestycja nie jest zlokalizowany na obszarze Sieci Natura 2000

Przeprowadzenie przebudowy w proponowanej formie stworzy w peni
zadawalajgce warunki podrozy, biorgc pod uwage przewidywane natezenia ruchu.

Wybrany i przedstawiony przez Inwestora wariant polegajacy na
przebudowie ciggu komunikacyjnego nie bedzie niekorzystnie oddziatywat na
srodowisko dzieki zastosowaniu technicznych i technologicznych rozwigzan
minimalizujgcych wptyw planowanego przedsiewziecia na srodowisko. Planowany
sposOb  zagospodarowania terenu nie zmieni jego dotychczasowego
zagospodarowania oraz przeznaczenia.

Projekt bedzie wszechstronnie pozytywnie oddziatywat na spotecznosc
poszczegolnych gmin i powiatu poprzez poprawe standardu zycia mieszkancow:
poprawi sie komfort podrézy, zmniejszy sie hatas wzdtuz drog. Inwestycja
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zwiekszy wewnetrzng spdjnos¢ komunikacyjng w skali gmin i powiatu.

Inwestycja bedzie miata pozytywny wptywa na srodowisko naturalne
poprzez zapewnienie odpowiedniej infrastruktury odwodnienia ciggu drogowego,
zmniejszenie hatasu, praktyczng eliminacje zapylenia oraz zmniejszenie emisji
toksycznych sktadnikow spalin samochodowych emitowanych do atmosfery. Nie
przewiduje sie, aby projektowana inwestycja przyczynita sie do wytworzenia
Sciekow. Przebudowa nie spowoduje zmiany przebiegu ciekédw wodnych.
Powierzchniowe odwodnienie zapewni sptyw wod opadowych do wykonanych
rowow przydroznych, a zlokalizowane przepusty zapewnig droznosé sptywu.

Na etapie realizacji przedsiewziecia ewentualne, krétkotrwate negatywne
oddziatywanie na srodowisko bedzie eliminowane poprzez wiasciwe prowadzenie
prac wykonawczych oraz stosowanie nowoczesnych technologii budowlanych.

Podsumowujgc stwierdza sie, iz za realizacjg planowanego przedsiewziecia
inwestycyjnego przemawiajg czynniki sSrodowiskowe, spoteczne i ekonomiczne.

Przy realizacji niniejszego przedsiewziecia przewiduje sie wykorzystanie
surowcow (materiatéw) budowlanych nie pogarszajacych lokalnego $rodowiska.
Wykorzystane i wbudowane materiaty to:

kruszywo naturalne,

- beton asfaltowy,

ptyty betonowe (chodniki),

- kostka betonowa brukowa (wjazdy),
kraweznik betonowy,
« woda.

S3g to materiaty ogdlnodostepne, dopuszczone do stosowania w tego typu
pracach, zgodne z Polskg Normg. Catos¢ materiatdw zostanie dowieziona
srodkami transportu kotowego.

Przewiduje sie, iz jedynymi wykorzystywanymi surowcami bedg piasek
oraz sol stosowane w okresach zimowych do posypywania nawierzchni, jak
rowniez neutralizatory i sorbenty podczas prac czyszczacych w przypadku
wystgpienia na analizowanym ciagu drogowym Kkolizji lub wypadkéw drogowych.
Szacunkowe zapotrzebowanie na energie:

1. elektryczng — nie dotyczy
2. cieplng - nie dotyczy.
3. gazowa - nie dotyczy.

Na etapie realizacji projektu bedg prowadzone roboty ziemne bedag
wykonywane zgodnie z obowigzujgcymi normami w zgodno$ci z projektem
budowlanym. Wszystkie roboty budowlano montazowe, a zwifaszcza roboty
ziemne, nalezy prowadzi¢ ostroznie dbajac o ograniczenia do niezbednego
minimum uszkodzenia istniejacych elementow zagospodarowania terenu.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, przed wejsciem w pasy drogowe
nalezy wytyczy¢ ich przebieg. Wytyczenia pasow drogowych powinna dokonac
osoba uprawniona.

Inwestycja zaplanowana jest na terenie zagospodarowanym i
przeksztatconym antropogenicznie. Przy zastosowaniu przepiséw branzowych
oraz przepiséw BHP realizacja przedsiewziecia nie powinna stanowi¢ zagrozenia
dla srodowiska i ludzi zaréwno na etapie jego budowy, jak i podczas eksploatacii.

Prawidlowo prowadzone prace budowlane pod statym nadzorem
budowlanym przy uzyciu odpowiedniego sprzetu sprawnego technicznie nie bedg
stanowiC zagrozenia dla srodowiska gruntowo-wodnego. Tylko w przypadku
wystgpienia sytuacji awaryjnych np. niekontrolowany wyciek paliwa z pracujgcego
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sprzetu budowlanego czy tez innych substancji chemicznych (farby, masy
uszczelniajgce) moze dojs¢ do zanieczyszczenia Ssrodowiska wodnego. Nalezy
jednak zaznaczy€, ze awaria sprzetu nalezy do zdarzen sporadycznych, a w
przypadku jej wystgpienia, zgodnie z procedurami, zostanie natychmiast usunieta.
W trakcie realizacji i likwidacji przedsiewziecia oddziatywanie w zakresie

wptywu na stan czystosci powietrza zwigzane bedzie gtdwnie z pracg maszyn
budowlanych oraz transportem materiatdw i urzadzen dostarczanych na plac
budowy. Ponadto wystgpi niewielka emisja niezorganizowana zwigzana z
transportem i przemieszczaniem materiatéw sypkich i pylastych, urobku ziemnego
itd. W czasie realizacji i likwidacji przedsiewziecia bedzie wystepowata takze
okresowa emisja hatasu do $rodowiska. Zrédtem hatasu bedg pracujgce maszyny
i urzadzenia budowlane. Ucigzliwosci akustyczne ograniczy prowadzenie prac w
porze dziennej. Oddziatywania te bedg ograniczone czasowo i wystgpig tylko w
fazie realizacji i likwidacji inwestyciji.
Zagospodarowanie odpaddéw powstatych podczas budowy cigzy na wykonawcy
robot.

Istniejgce linie doziemne posadowione w obrebie pasa drogowego nie kolidujg
z projektowanymi elementami robot. Jesli zajdzie koniecznosS¢ wykonania robot
ziemnych poblizu kabli, nalezy je prowadzi¢ recznie pod nadzorem przedstawiciela
T.P. Rzedne studzienek urzadzen podziemnych nalezy wyregulowac do rzednych
projektowanych nawierzchni.

Wojt
inz. Jan Hrynkiewicz
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Karta informacja o planowanym przedsiewzieciu,

Mazwa przedsiewzigcia: Przebudowa ciagu komunikacyjnego drog powiatowych Nr
' 12578 KuZnica - Litwinki - Bieniasze, drogi powiatowej Nr
1261B Sniczany — Jurasze - Sidra i drogi powiatowej Nr
12528 Sidra - Stomianka - do drogi wajewddzkiej Nr 673
jako usprawnienie polzczenia do przejicia granicznego w
KuZnicy

1. Rodzaj, skala (np. zdolnosé produkcyjna) i usytuowanie przedsiewsziecia:
Planowane przedsiewziecie z zakresu budownictwa komunikacyjnego polegajacego na przebudowie
ciggu komunikacyjnego drég powiatowych Nr 12578 KuZnica - Litwinki — Bieniasze, drogi
powiatowej Nr 1261B Sniczany - Jurasze — Sidra i drogi powiatowej Nri1252E Sidra -
Sfomianka - do drogi wojewddzkiej Nr 673.

W zakres przedsiewzigcia wchodzi:

Przebudowa drogi powiatowej Nr 12578 Kuznica - Litwinki — Bieniasze ng aziatkach
ewidencyjnych: 238, 239, 240 w obrgbie Bieniasze; 57, 100, 144 w obrebie Litwinki: 117 w obrebie
Mieleszkowce Pawlawickie; 240 w obrebie Sniczany; 253 w obrebie Achrymowce.

Przebudowa drogi powiatowej Nr 1261B Sniczany - Jurasze - Sidra ns gziatcsch
ewidencyjnych: 33/1, 85/1, 80/1, 81/1, 92/1, 24/1, 25/1, 26/1, 28/4, 28/5, B/3, 8/5, 10/3, 100/1,
10173, 102/3, 103/1, 104/1, 105/1, 108/1, 109/3, 108/4, 110/1, 183/1, 205/1, 205/2, 205/3 w
obrebie Jurasze; 712, 762 w obrebie Sidra; 258/1 w obrebie Sniczany.

Przebudowa drogi powiatowej Nr 12528 Sidra — Stomianks — do drogi wojewodzkiej Nr 673
na dziatkach ewidencyinych: 705/4 w obrebie Siderka; 48, 57, 252, 286, 895, 896, 897, 898, 1080 w
obrebie Sidra; 164 w obrebie Stomianka.

Catosc planowanego przedsigwzigcis znajduje sie na terenie Powiztu Sokolskiego {(omina Kuznica i
Sidra) w Wojewddztwie Podlaskim. taczna diugost planowanych do przebudowy odeinkow Wynosi ak.
14 620km.

Zakres planowanego przedsigwzigcia bedacego przedmiotem niniejszego wniosku o wydanie decyzji o

Srodowiskowych uwarunkowaniach przewiduje:

- wykonanie nawierzchni bitumicznej z masy mineralno - asfaltowej na istnigjacych nawierzchniach:
Zwirowej, bitumicznej, brukowcowej,

- poprawg odwodnienia poprzez wykonznie nowych lub pogigbieniu istniejgcych rowdw, oczyszezeniu
lub  przebudowie istniejacych przepustéw, umocnienie skarp wiotdw przepustéw brukowcem,
wykonanie nowych przepustow pod zjazdami gospodarczymi i na drogi boczne,

W poblizu miejsca realizacji projektu znaidujg sie nastepujace wazniejsze elementy infrastruktury:

a) drogi z ktorymi taczg sie przebudowywane drogi:
— drogs powiatowa 1256B Nowy Dwar - Kuicince - Saczkowce - Kowale — Kuznica
— droga powiatowa 12586 Saczkowee — Mielenkowce - Diugosielce - droga 1257 B
- droga powistowa 12598 Sidra - Staworowo — Zalesie - Achrymowce - Starowlany - Paptawce
- droga powiatowa 12628 Sokolany - Gliniszcze W, - Gliniszcze M. - Zwierzany — droga 1261 B
droga powiatowa 12638 droga 1261 B - Ogrodniki
— droga powiatowa 12498 Nowy Dwor - Kudrawka - Siderka - Sidra - Makowlany
droga wojewodzka 673 Sokéika - Dabrowa Biatostocka
b} linie kolejowe z ktérymi krzyzuja sig przebudowywana droga: droga 1252B krzyzuje sig z linig

kolejowg Biatystok - Sokatka - Suwatki
C) mosty i wiadukty zlokalizowane w ciggu przebudowywane]j drogi:
~ droga 1257B w km 94380 w migjscowosci Bieniasze - most zelbetowy z belek prefabrykowanych
typu ,Gromnik”. Przyczdtki zelbetowe na palach zelbetowych,
— droga 1252B w km 0+254 w miejscowosci Sidra - most zslbetowy phytowy, Przyczdiki palowe
zelbetowe opierzone z prefabrykowanych desek zelbetowych.

— droga 12528 w km 1+840 - most zelbetowy piytowy, Przyczétki palowe zelbetowe opierzone z
__prefabrykowanych desek zelbetowych.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takie obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposob ich wykorzystania i pokrycia szata roslinna: )

Obecnie nieruchomoéci zajete pod droge wykorzystywane sg zgodnie ze swoim przeznaczeniem jako

trasa komunikacyjna dla ruchu kolowego. Przebudowz drogi prowadzona bedzie w liniach

rozgraniczajacych.  Przewidziana do przebudowy droga przebiega w  wigkszodci przez teren
niezabudowany.

W ramach przebudowy planuje sig:
= wykonanie podbudowy z kruszywa naturainego stabilizowanego mechanicznie na powierzchni ok,

Za zgodratl 1 srysinalem
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3.

61120m:=
nawierzchnia z betony asfaltoweqo na powierzchni ok. 80372m2

pobocza gruntowe na powierzchni ok, 34640m:2

—~chedniki z piytki betonowe; 35 X35x5cm i wiszdy 7 kostki betonowej na powierzchni ok - 3200m2

Rodzaj technologii w odniesieniu do istniejacej i planowanej dziatalnosci -
ogolna charakterystyka isthiejacego i planowanego przedsiewziecia):
Prace budowlane beds przebiegaty w nastepujace] kolejnodei:

Roboty Przyaotowawcze, Na poczatku przeprowadzone zostang roboty pomiarowe datyczace

utrwalenia na odcinky z Sidry do Slomianki - na powierzchni ok, 9272m:2,

Roboty ziemne, Roboty bedg wykonywane koparkami, réwniarkami | samochodami cigzarowymi.
Grunt uzyskany z wykopow zostanie ZUzyty na uzupetnienic poboczy | formowanie nasypow.
Mawiezione na formowanie nasypow brakujace masy Ziemne zostang uformowane I'zageszczone
mechanicznie,

Odwodnienie korpusu dregowego. Wykonane Zostang wszystkie niezbedne prace zwigzane z
wybudowaniem odpowiedniego systemu  ocdwodnienia drogi. Przeczyszczone I wzmocnione
zostang istniejace Przepusty, w rarzie koniecznoée bowstang nowe przepusty.

Podbudowa. Wykonana Zostanie  podbudowa = kruszywa naturalnego stabilizowanega
mechanicznie na powierzchni ok, 61120m2, wyrdwnanie istniejace] nawierzchnj betonem
asfaltowym. Podbudowa z betonu asfaltoweno zostanie skropiona emulsjg asfaltows przed
utoZzeniem warstwy scieralnej nawierzchni drogowei.

Nawierzchnia. Wykanana Zostanie warstwa Scieralna 7 migszanek mmeralno—bjtumicznych
asfaltowych & grubosc 4 lub 5cm na powierzchni ok, 80372m=.

Elementy ulic. w miejscowosciach ustawione zostang krawezniki betonowe, ulozone choedniki z
phytek betonowych | wiazdy z kostkj betonowej

Roboty wykenczeniowe, Wozone Zostang nowe PrEepusty rurowe 840 | g50 pod zjazdami,
wykonana sie profilowanie | Zaggszozenie poboczy, oczyszozone zostang stare przepusty,
bCzyszezone i poglebione zZostang rowy.

Inne roboty. Wykonana zostanie nawierzchnia zwirowa na zjazdach i na drogi boczne.

W czasie realizacji projektu wykorzystywane bedg nastebujace  podstawowe maszyny |

urzgdzenia: koparki, tadowarki, rowniarki, walee drogowe, zageszczarki wibracyine, rozécietacze mas
bitumicznych, skrapiarki do bitumu, wytwérnie mas bitumicznych, wytwarnie betondw,

Do przebudowy drég wykorzystane 2ostang nastgpujace podstawowe materiaty:  kruszywo

naturalne, cement, beton asfaltowy, elementy prefabrykowane. .

Wybrane rozwigzanie Jjest najkorzystniejsze | najefektywrnicjsze ze wzgleddw ekonomiczng -

technelogicznych, 8.0 przy stosunkowo niskim koszcie pozwala uzyskac pozadane parametry
techniczne przebudowywanej drogi, przy zachowaniu dhatoéci o srodowisko.

Przebudowa drég polegac bedzie na:

wzmocnieniu istnigjgcej nawierzchni Zwirowej i brukowcowej kruszywerm naturalmym

wykonaniu nawierzchnj » betanu asfaltowego.

poprawie odwodnienia drogi poprzesz wykananie nowych | poagtebienie istniejacych rowdw
przydroznych, OCZYSzCzeniy FStniejqcych przepustow, wykonaniu przepustdw  pod ziazdami
indywidualnymi i zbiorczymi.

Poprawie parametréw geometrij drogi w planie | w profilu podiuznym (korekta tukaw poziomyeh |
picnowych).

Charaktcrystyka stanu istniejacego:
Droga 12578

D

km 0+300 = 7+583 - nawierzchnia zwirowa o SZerokoéci 5,50m w zhym stanie techniczrym

km 7+583 « B+083 - nawierzchnia brukowcows o szerokosc 6,0m w zhym stanie technicznym
km 84083 = 94993 _ nawierzchnia zwirowa o szerokosci 5,5m w zlym stanie technicznym

km 94593 « 104212 - nawierzchnia bitumiczna o szerokosc 5,5m w dobrym stanie technicznym

roga 12618

kin 24834 = 4+08B5 - nNawierzchnia bitumiczng 0 szerokosch 3,6m w bardzo zlym stanie
technicznym

km 1+908 + 24834 - nawierzchnia bitumiczna g szerokosci 6,0m w zlym stanie techniczrym

km 0+360 = 1+908 - nawierzchnia bitumiczna o szerokosci 3,6m w bardzo zivm stanie
technicznym

km 04000 = 0+360 - Nawierzchnia bitumiczna o szerokosci 5,5m w dabrym stanie technicznym

_ Droga 12525
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0+000 + 0+758 - nawierzchnia bitumiczna o szerokosci 6,0m w ztym stanie technicznym

— 0+758 + 34407 - powierzchniowe utrwalenie o szerokosci 3.5m w bardzo ziym stanie
technicznym

Charakterystyka stanu projektowanego:
Parametry techniczne dla cateqo prredsigwriecia:
- predkosc projektowa - 50km/h
- klasa techniczna - 7
- kategoaria ruchu - KR2

Prrekroie normalne dia poszczegalnych odcinkéw planowanegn przedsiewziecia:
. Parametry.

~ szerokoic jezdni w terenie niezabudowanym - 5,5m, w zabudowanym &,0m
- szerokesc poboczy gruntowych — 1,25m

[

2. Konstrukcia nawierzchni

— warstwa scieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 gruboéci - 4 lub Scm
- warstwa wyrownawcza z hetonu asfaltowego 0/12,8 grubosci - 5cm
— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — 25 = 30cm (na cdeinkach
gdzie wystepuje nawierzchnia zwirowa lub brukowcowa)
— istniejgca nawierzchnia
3.2. Zjazdy gospodarcze na pala i drogi boczne
— nawierzchnia zwirowa - 25em
— podbudowa z Kruszywa stabilizowa nego mechanicznie - 30cm

Cdwodnienie

W przekroju  szlakowym  odwodnienie projektuje sig poprzez powierzchniowy sphyw  wad
opadowych rowami preydroznymi do naturalnych odbiormikow wod opadowych. W rowach nastapi

naturalna filtracja wod opadowych poprzez warstwy humusu i Zwir,

Opis wariantéw przedsiewziecia:
Uwarunkowania wariantowosci przedsigwziecia

W przypadku analizowanego przedsigwzigcia trudno jest mowi¢ o kilku opcjach realizac)
przebudowy istniejgcego  ciggu drogami przebiegajacymi przez  tereny juz w  wiekszodo
ragospodarowane i nie moina tu mowic o alternatywnych trasach lub zasadnicze réinych
rozwigzaniach projektowych. Wariantowodse mozna rozpatrywad pod wzgladem technologicznym, co
do epcji wyboru rozwiazania najmniej szkodliwego dla srodowiska na etapie budowy, pozniejszeqn
uzytkowania i recyklingu po zakerezeniu okresy eksploatacyinego.

Wariant ,,zero” polegajacy na nie realizowaniu inwestycji

Biorgc pod uwage aspekt ekologiczny, wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewsziecia
byloy najkorzystniejszy. Nie pojawiq sig zagroizenie, ktdre zwigzane 53 Z etapem budowy oraz z
wigkszym prawdopodobiedstwem wypadku drogowego | co za tym idzie mozliwoscig lokalnego
skazenia srodowiska. Jednak w diuzszej perspektywie czasowe] miatby on takie niekorzystny wphyw
na otoczenie poprzez degradacje stanu istniejgcego drogi | powstajace w zwigzku z tym zwigkszone
natezenie hatasu - efekt tarki na zwirdwkach. Zwiekszona emisja spalin poprzez spowolniong jazde
na nizszych biegach, wzrost natezenia halasu na wyhojach, zwiekszone zapylenie od nawierzchni
zwirowych, wzrost wibracii przekazywanej na teren przyleghy poprzez jazde samochodaw po
wybojach. Zwigkszona z czasem mozliwosd uszkodzen samochodéw i wypadkdw skoleinowanej
nawierzchniach - w niektérych przypadkach nienormatywna szerokosc jezdni | powstajace po
deszczach | w czasie roztopow wiosennych duze zastoiska wody.

Analiza mozliwych opcji pod wzgledem technologicznym

Wybudowanie drogi z betonu bytoby bardziej kosztowne od wykonania jej w technologii
bitumicznej. Lokalizacia cementowni na potudniu Polski, znacznie zwigksza koszty transportu i
zwigksza ilodc dwutlenku wegla, ktéry ulotnitby sie do atmosfery podczas transportu w stosunku do
transportu lokalnego. Technologia wykonania nawierzchni betonowych wymaga rowniez wydiuzenia
w czasie robdt, co powoduje koniecznode diuzszego korzystania z objazddw | sprawia duze
utrudnienia szczegélnie w  ruchu lokalnym. W pétnecno - wschodniej  Palsce brakuje
wyspecjalizowanych  firm wykonujacych  drogi w  technologii betonowej. Technelogia ta
charakteryzuje sie zwigkszonym zapotrzebowaniem na wodg 1 emisjg zwiazkéw chemicznych
zawartych w cemencie do atmosfery, a takze do podioza we wstepnej fazie whudowywania betonu.
Czgste przejscia temperatury przez 0, powodujg rozmarzenie | zamarzanie konstrukcji nawierzehni z
betonu, to z kolei wplywa na Przyspieszenie erozji i obnizenie jej trwatosci. Ubytlki miejscowe betonu
powodowatyby zwiekszong wibracje i hatas w otoczeniu drogi, a takie unoszenie sie do atmosfery

____byhu cementowego 1 jego zwigzkéw, _Po_zakonczeniu okresu eksploatacji roboty rozbisrkowe

-
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5.

wigzatyby sie z praca cigzkiego sprzetu do kucia, ktoremu towarzyszyiby duzy hatas, wibracje i
zapylenie. Pojawithy sig problem z utylizacjg bardzo duzych ilegci gruzu.

Opcja opierajgca sie na wykorzystaniu mas bitumicznych kiadzionych na gorgce na pedbudowe z
kruszywa naturalnego w przypadkyu przebudowy tej drogi jest technologig bardziej przystosowana do
naszych warunkdw klimatycznych, oceniajac pod katem przysztego jej uzytkowania. Przebudowic
drogi w fazie realizacji bedzie tworzytza minimalne uciazliwoda dla srodowiska, Po zakorczeniy
okresu eksploatacii brzyszie roboty remontowe beda polegaty na recyklingu istniejacej nawierzchni
poprzez jej frezowanie, doziarnienie, dodanie lepiszeza | ponowne wbudowanie. Czyli zostanie
zastosowana technologia, w wyniku, ktdrej nie bgda powstawaly odpady uboczne szkodliwe dia
srodowiska. W przypadku tej drogi, wykonanie nowej nawierzchni z mieszanek mineralno-
bitumicznych zapewni diuzsza jej zywotnose w stosunku do drogi o nawierzchni betonowe;,
wydiuzajac tym samym okres eksploatacji bez koniecznodci remontow.

Wariant polegajacy na realizowaniu przedsiewziecia w opcji proponowanej przez
Inwestora

Opcja opierajaca 51§ Na wykorzystaniu mas bitumicznyech kizdzionych na 9orgco na podbudowe z
kruszywa naturalnego  jest warizntem, ktéry zamierza realizowad Inwestor. Przebudowa
przedmiotowej drogi spowoduje poprawe warunkdw komunikacyinych w tym rejonie, przyczyni sig
do zmniejszenia kosztéw eksploatacii pojazdow zwigzanych ze skrbceniem czasu prezejazdu
{mniejsze spalanie paliwa - mniejsza emisja dwutlenku wegla do s’rodowiska, mnigjsze zuzycie
czescl samochodu, diuzsza ich Zywotnosé | mniejsza ilost zuzytych czedg przeznaczonych do
procesu utylizaci). Planowana inwestycja nie badzie nadmiernie ucigziiwa dla srodowiska i ludzi przy
zastosowaniu ZEproponowanych rozwiazan, a mozna nawet pokusic sig o stwierdzenis, 7e ruch
koiowy po przebudowanej drodze bgdzie mniej ucigzliwy dlz otoczenis (srodowiska) niz obecny ruch
odbywajacy sie po ziej jakosci drodze.

Przedstawiony wariant w swietle powyzszych danych, zakiadajacy realizacje inwestycji w wiw
ksztaicie, jest najkorzystniejszy dia srodowiska.
Przewidywana ilogé wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych
surowcow, materiatéw, paliw oraz energii:

Przewiduje sie wykorzystanie surowcdw (materiatow) budowlanych niepogarszajacych lokalnego
srodowiskz w stosunku do stanu istniejacego jak: kruszywa naturaine {(Zwir, piasek), cement,
prefabrykaty betanowe, rury kanalizacyjne, beton asfaltowy. Materiaty | wyroby przewidziane do
wbudowania posiadad bedz dokumenty dopuszczajace je zgadnie z przepisami do powszechnego lub
Jednostkowego stosowania w budownictwie.

Nie przewiduje sig wykorzystania energii elektrycznej przy reslizacji przedsiewzigcia bezposrednio
na budowie. Woda wykorzystywanz bedzie w nieznacznych ilosciach w trakcie prac zageszczania
warstw podbudowy oraz jako skiadnik mieszank| betonowej i zapraw.

6.

Rozwigzania chroniace srodowisko:

Przebudowa drogi nie bedzie miata ujemnego wplywu na Srodowisko ani na Zmiang stosunkdw
wodnych. Mozna zalozyd, ze jedynie w trakcie realizacji przebudowy bedzie ona oddziatywal na
srodowisko przez Stosunkowo krotki okres realizacji, poniewaz roboty bedg wykonywanea przy uzyciu
ciezkiego sprzetu, tj. koparek, réwniarek, walcow drogowych do Zaggszczania, samochodow
ciezarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja przyniesie wymierne korzysci dia srodowiska, t.
zmnigjszy halas, poprawi komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu. Realizacja inwestycji nie spowoduje
Wzrostu emisji spalin o mniej niz 20% oraz nie nastapi wzrost zuiyvcia surowcow (w tym wody),
materiatow, paliw, energii.

Ponadto w celu zmniejszenis nNegatywnego wplywy na srodowisko w trakcie trwania inwestycji
przestrzegane powinny byé ponizsze zasady: czas budowy nalezy skrécié do minimurna:

— sSprzet mechaniczny powinien byC w nalezytym stanis €0 wykluczy ewentualne Zanieczyszczenia
gleby i wéd zwigzkami ropopochodnyrmi, '

— Sbrzet powinien poruszac sig w obrebie placy buidaowy,

~ W czasie przerw postojowych silniki Sprzgtu powinny byé wylaczone,

~ Praca sprzetu powinna odbywaé sig w porze dzienne;.

Przewidziane 2ostaty zabezpieczenia j srodki zaradcze zmierzajgce do ograniczenia wszelkich
niekorzystnych wphywdw na Srodowisko zarowno w fazie budowy jak i eksploatacji. Ponizej
przedstawione mozliwe wplywy zwizzane z realizacia projektu oraz zabezpiecrenia | srodki do
tagodzenia tych wiphywow:

— Emisja hatasu. Planuje sie przeszkolenie zalogi oraz odpowiednia organizacje pracy,

Pozwalajaca  uniknac Zwigkszonej emisjii hatasu  w porach najbardziej uciazliwych diz

mieszkaricéw. Prace budowlane prowadzone beds od godziny 7.00 do 18.00.

. Tﬁmfip_ﬂ&“‘iduje_s_ie_ﬂgﬂme woda _powierzchni | materialéw _mogacych powodowat
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najwieksze zapylenie.

- Emisja spalin. Zanieczyszczenie spalinami, bedzie zamykalo sie praktycznie w pasie drogowym,
poniewsz plac budowy bedzie zlokalizowany ghdwnie wiasnie tam. Ucigzliwosci zwiazane z emisjg
zanieczyszezen beda mialy charakter przejéciowy a nie divgoterminowy.

— Mozliwe awarie sprzetu | zwigzane z tym wycieki paliwa, olgju i innych substanciji. Zapewnione
zostang odpowiednie Srodki zapobiegania, jak: trociny, piasek, stoma, szmaty.

— Wibracje pochodzace od ciezkiego sprzgtu. Nie bedg miaty znaczacego wphywu na otoczenie i
ludnesc ze wzgledu na to, ze droge polozona jest poza obszarem zabudowanym.

— Utrudnienia w ruchu. Wyznaczane zostang najbardziej korzystne drogi dojazdowe i objazdowe.
Zostang one bardzo dokizdnie opisane | oznaczone.

— Powstale odpady stale. Powstatz w wyniku realizacji projektu cdpady zostanz przetwarzone |
ponownie wbudowane w podbudowy. W przypadku niemozliwosci przetworzenia czesc edpaddow
nastapi ich utylizacja zgodnie z ustawa o ochronie Srodowiska.

- Wplyw na wody gruntowe. Jako ghdwny czynnik zagrozenia zidentyfikowana zostata mozliwosc
wyciekéw substancii plynnych z maszyn w czasie awarii. Srodki zapobiegania skutkom takich
awarii zostang zapewnione w postaci: trocin, piasku, stomy 1 szmat.

- Wplyw na krajobraz. Poniewsaz projekt przewiduje jedynie modernizacie drogi wphyw na
krajobraz bedzie miat charakter przejsciowy, zwigzany jedynie z pojawieniem sie maszyn na
modernizowane] drodze.

— Problem migracji zwierzat. Uciazliwoic drogi dla wigkszych zwierzat jest znikoma., W drodze
istniejg 22 przepusty, ktdre jednoczesnie utatwiajg Zzabom i jaszczurkom mozliwosé swobodne;
migracji w najbardziej wilgotnych, podmoktych miejscach, ktdre przecina droga. Wykopy w
miejscu budowy bedg zabezpieczane, aby zapobiec wpadaniu do nich zwierzat.

— Wplyw na szate roslinng (drzewz i krzewy). Mie przewiduje sie wycinania drzew znajdujacych
sie w pasie drogowym. Karczowane beda korzenie pozostaie po wycietych w minionych latach
drzewach. Na to miejsce przewiduje sig sukcesywne nasadzanie nowych drzew. Do wyciecia
przewidziane sq krzaki, ktére i tak sa sukcesywnis usuwane z pasa drogowego w celu poprawy
widocznosc | bezpieczenstwa ruchu drogowego.,

— Wplyw na architekture. Praktycznie nie bedzie wystepowa! ze wzaledu na to, ze projekt
przewiduje jedynie modernizacje istnigjacej drogi,

— Urzadzenie placu budowy. Plac budowy bedzie zlokalizewany w granicach istniejacego pass
drogowego.

Wplywy zwigzane z fazg eksploatac)i oraz zabezpieczenia i Srodki do tagodzenia ich:

- Zwiekszenie ruchu. MoZe spowodowad zwigkszenie ilosci wypadkéw na tej drodze. Przewiduje
sie odpowiednie oznakowanie najbardzie niebezpiecznych odcinkéw tej drogi.

- Emisja hatasu. Zrédiem hatasu beds przejeidiajace ta droga pojazdy. Dzieki maodernizacji
nawierzchni zwirowej (eliminacja efektu «Larki") na nowa z betonu asfaltowego emisja hatasu
zmniejszy sig szacunkowo o ok. 50 %.

— Emisja spalin. Zmodernizowanz nawierzchnia pozwoli na skrocenie czasu podrozy na tym
odcinky szacunkowo o ok. 20 %. Dzigki temu a takze bardziej réwnomierngj pracy silnikow
spadnie jednostkowa emisja spalin. Zanieczyszczenie spalinami, bedzie zamykato sie w pasie
drogowym.

— Wplyw na wody gruntowe. Rowy i pobocza w ciggu roku od zakonczenia robdt budowlanych
samoistnie porastajq trawa, ktéra zapewni filtracje zanieczyszezen niesionych przez wode z
jezdni.

~ Problem migracji zwierzat. W drodze istniejg 22 przepusty majgce ulatwic zabom i
jaszczurkom mozliwoi¢ swobodnei migracji, na dotychczasowym poziomie.

Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substanciji lub
energii przy zastosowaniu rozwigzaf chroniacych érodowisko:
a) ilo&¢ i sposob odprowadzania sciekéw socjalng - bytowych:
— w trakcie eksploatacji obiektu nie wystepuje.
— w trakcie budowy ewentuainie moga byé wytwarzane w ramach zaplecza budowy z obiektow
socjalnych w niewielkie] ilogci umozliwiajacej ich biezace usuwanie przez odpowiednie shuzby,
b) ilos¢ i sposdb odprowadzania £ciekdw technologicznych - nie wystepuje

c) ilos¢ i sposdb odprowadzania wéd opadowych poza obszarem zabudowanym: wszystkie wody
opadowe beda odprowadzane powierzchniowo do rowdw przydroznych ktdre sa porosniete
darning. W rowach bedzie nastgpowad naturalna filtracia wody opadowej. Nadmiar wod
opadowych bedzie odprowadzany rowami do przepustow I na teren przylegly w najnizszych jego
punktach, zgodnie z naturalnym sptywem wod {wododziatami).

d) rodzaj, przewidywane ilosci i Sposob postepowania z odpadami
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W trakcie przebudowy przewiduje sig wystapienie odpadéw powstalych z rozbidrki elementow

konstrukcji drogowych. Powstale w wyniku realizacji

projektu odpady z gruzu betonowego w

przypadku niemozliwosg ponownego wykorzystaniza zostanie przekazane firmie majace]

mozliwosci recyklingu.

) ilosci i rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urzgdzen

W trakcie przebudowy drogi i pozniejszej Jjej eksploatacji nie wystepuje montaz maszyn |

urzadzen.
8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowiskao:
Planowane przedsiewziecie nie bedzie miato transg ranicznego oddziatywania.
5. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o

ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz.
sig w zasiegu znaczacego oddziatywa

Obszary chronione

Planowana inwestycja nie jest zlokalizowany na obszarze Sieci Natura 2000.
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