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OPIS TECHNICZNY

Do projektu technicznego w ramach zgloszenia robot budowlanych na ,,Remont drogi
gminnej nr 103615 B Kolonia Makowlany — droga powiatowa nr 1249 B — Makowlany —

do drogi wojewodzkiej nr 673 ” o dlugosci 1912 metrow.

1. Podstawa opracowania.

1. Zlecenie Urzgdu Gminy w Sidrze

2. Uzgodnienia z inwestorem.

3. Pomiary sytuacyjno-wysokosciowe w terenie.

4. Mapa ewidencji gruntéw w skali 1:1000

5. Rozporzadzenie M.T. i G.M. z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne.

2. ZaKres opracowania.

Projekt swym zakresem obejmuje remont drogi gminnej nr 103615 B o przebiegu
Kolonia Makowlany — droga powiatowa nr 1249B — Makowlany — do drogi
wojewodzkiej nr 673, na odcinku Kolonia Makowlany — droga powiatowa nr 1249B —
Makowlany o dtugosci 1912 metrow, zlokalizowana na dziatkach geodezyjnych o nr 180
I 215. Przedmiotowa droga stanowi ciag komunikacyjny dojazdowy dla mieszkancow
zamieszkatych w miejscowosci Kolonia Makowlany, Makowlany oraz stanowi mata
obwodnicg drogi wojewoddzkiej nr 673 na odcinku Makowlany — skrzyzowanie z droga
powiatowa nr 1249B. Droge gminna nr 103615B zalicza si¢ do klasy technicznej D o
predkosci projektowej — 30 km/h.

Opracowanie obejmuje swym zakresem nastgpujace roboty:
- roboty ziemne zasadnicze 1 wykonczeniowe
- wzmocnienie istniejacej podbudowy
- wykonanie remontu przepustu pod korona drogi poprzez utozenie rury z polietylenu
- wykonanie nawierzchni z masy mineralno — asfaltowej na goraco
Wykonanie remontu ma na celu przywrocenie utraconych podczas eksploatacji
parametrow drogi, szczegolnie w zakresie roOwnosci poprzecznej i podluznej oraz

udroznienie odwodnienia drogi.



3. Charakterystyka stanu istniejacego.

3.1. Charakterystyka ogélna

Droga gminna nr 103615 B usytuowana jest w pasie drogowym o szerokosci 12 m na
dziatkach oznaczonych numerami ewidencyjnymi: 180 i 215. Droga posiada
zdeformowana nawierzchni¢ brukowcowa w miejscowosci Makowlany o dtugosci 774 m
(w km roboczym 0+000 = 0+340 1 0+778 + 14212), oraz wybita 1 odksztatcona
nawierzchni¢ zwirowa o dtugosci 1 138 m (' w km roboczym 0+340 ~ 0+778 i 14212 +
1+912). W podlozu zakwalifikowanym do grupy G 3 zalegaja grunty stabo
przepuszczalne w postaci gliny piaszczystej i zwigztej. Warunki wodne $rednie — woda
gruntowa zalega na giebokosci ok. 1,30 m. W pasie drogi wystepuja urzadzenia obce tj.:
kanalizacja sanitarna usytuowana w linii nawierzchni, oraz linie przesylowe
napowietrzne (elektryczna i telekomunikacyjne) ktore nie koliduja z zakresem prac do
wykonania w ramach remontu drogi gminnej nr 103615B. W km 0+142 istnieje przepust
o 80 z rur betonowych, dtugosci 7 metrow bez $cianek czotowych, wymagajacy

przebudowy ze wzgledu na zty stan techniczny.
3.2. Stan istniejacy zieleni w pasie drogowym.

W obrebie pasa drogowego drogi gminnej nr 103615B w km 0+000 + 1+912 nie
wystgpuje zielen, ktora kolidowalaby z zakresem prac koniecznym do wykonania w

ramach planowanej przebudowy.
3.3. Tereny obj¢te ochrong Konserwatora Zabytkow.

Teren, na ktérym projektowana jest przebudowa drogi gminnej nr 103615B nie jest

objetych ochrona konserwatora zabytkow.
3.4. Obecny stan nawierzchni drogi gminnej nr 103615B.

W wyniku eksploatacji nawierzchnia zwirowa (podatna) i brukowcowa znajdujaca
si¢ na drodze ulegta licznym deformacjom i odksztatceniom podtuznym i poprzecznym
na catym jej przekroju. Powoduje to liczne utrudnienia w jej eksploatacji w postaci
zastoisk wodnych i wybojow. Obecny stan nawierzchni drogi jest zty i wymaga
wykonania gruntownego remontu istniejacej nawierzchni jezdni, udroznienia

odwodnienia, oraz wykonania robot towarzyszacych.



4. Cele przebudowy.

Przebudowa bedzie polegala na przywrdceniu pierwotnych cech uzytkowych drogi
gminnej nr 103615B utraconych na skutek jej eksploatacji, a w szczego6lnosci uzyskania
rownosci w profilu poprzecznym i podluznym, oraz uszczelnieniu jej powierzchni od
gory przed wodami opadowymi, co powinno zapobiec nawadnianiu korpusu drogowego
i jego dalszym odksztalceniom. Cele te powinny zosta¢ uzyskane poprzez wykonanie
nowej konstrukcji sztywnej drogi tj. utozenie warstwy $cieralnej z nawierzchni
bitumicznej. Catos¢ robot ma zapewnié bezpieczne uzytkowanie drogi oraz jej trwato$é

konstrukcyjna.

5. Przyjete rozwiazania projektowe.

5.1. Rozwigzania sytuacyjne

Poczatek opracowania remontu drogi gminnej nr 103615B przyjeto w krawedzi
istniejacej nawierzchni bitumicznej zlokalizowanej na drodze gminnej usytuowanej na
dziatce geodezyjnej nr 47 i prowadzacej do drogi wojewddzkiej nr 673. Poczatek trasy
dowiazano do punktow statych 1 oznaczono pikietazem roboczym 0+000. OS$
projektowana na catej dtugosci trasy poprowadzono po istniejacej osi drogi. Wystepuja
pionowe zatamanie trasy, ktore nalezy uwzgledni¢ w robotach nawierzchniowych na
biezaco w trakcie realizacji. W kilometrze 1+212 do 1+912 wystgpuja takze niewielkie
poziome zalamania trasy, ktore takze nalezy uwzgledni¢ w robotach nawierzchniowych
na biezaco w trakcie realizacji. Koniec remontowanej drogi przyjeto w km 1+912 tj. na
skrzyzowaniu z droga gminna usytuowang na dziatce geodezyjnej nr 159 taczaca droge
wojewodzka 673 z droga powiatowa nr 1249B. W km 1+212 droga gminna 103615
krzyzuje si¢ z droga powiatowa nr 1249B Makowlany — Sidra — Nowy Dwor.

5.2. Niweleta jezdni.

Niwelete jezdni zaprojektowano w aspekcie dostosowania do istniejacej zabudowy z
uwzglednieniem posadowienia wjazdow i trwatych ogrodzen. Uwzgledniono réwniez
warunek dostosowania projektowanej niwelety do nawierzchni na drodze powiatowej nr

1249B. Projektowane spadki podtuzne 0,4% do 2,5%. W celu nadania plynnosci



niwelecie jezdni, zatlamania nalezy wyokragli¢ tukami pionowymi o promieniach
800+1000m.

5.3. Przekréj normalny. Klasa techniczna — D (30 km/h)

5.4.

— szeroko$¢ jezdni:

w km 0+000 do km 0+870 — 5,50 m

w km 0+870 do km 0+900 — przejscie z szer. 5,50 m na 6,0 m

w km 0+900 do km 1+212 — 6,00 m

w km 1+212 do km 1+242 — dwa pasy po 3,5m rozdzielone kraweznikiem i trawnikiem
w km 1+242 do km 1+912 — 3,50 m

— szeroko$¢ pobocza:

w km 0+000 do km 1+212 — 0,75 m

w km 1+212 do km 1+912 — 0,50 m (w dostosowaniu do istniejacych ogrodzen i zabudowy);

— spadek poprzeczny jezdni — dwustronny 2%;

— spadek poprzeczny poboczy — 5%.

Konstrukcja i technologia nawierzchni jezdni.

Konstrukejg 1 technologie nawierzchni jezdni opracowano na podstawie:

— zalozen programowych inwestora,

— analizy no$nosci podtoza,

— zal. nr 5 rozporzadzenia MtiGM z dnia 2 marca 1999 r dot. projektowania konstrukcji

nawierzchni drog.

Na podstawie przeprowadzonych badan ruchu drogowego przyjeto wielkos¢ ruchu KR 1

z obciazeniem do 12 osi obliczeniowych (80kN) na dobg, na pas obliczeniowy.

Dla w/w wartosci ruchu 1 jezdni przyj¢to konstrukcje nawierzchni z Katalogu Typowych

Konstrukeji § 5.5 pkt ,.e .

Konstrukcja projektowanej nawierzchni.

warstwa $cieralna z masy mineralno - bitumicznej o grubosci Scm,

wyréwnanie podbudowy kruszywem naturalnym stabilizowanym mech. o $redniej

grubosci od 10 do 25 cm, (od km 0+000 do km 0+778 — 25 cm, od km 0+778 do km
1+212 — 10 cm, od km 1+212 do km 1+912 — 25 cm);

— podbudowa — istniejaca nawierzchnia brukowcowa w km roboczym 0+000 + 0+340 i
0+778 + 14212 i zwirowa w km roboczym 0+340 + 0+778 i 1+212 + 14912, o grub.
ok. 15-20 cm,

— podsypka grubosci 5 cm,



— warstwa odsaczajaca grubosci 15 cm,

Razem: 55 cm

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci konstrukcji nawierzchni dla ruchu KR 1

na podlozu G 3 h,=0,45x1,20=0,54 m

Stwierdza sig, ze taczna rzeczywista grubo$¢ warstw zaprojektowanej konstrukcji
jest wigksza niz wymagana grubos¢ dla gruntu Ggs i gigbokos$ci przemarzania 1,20 m,

warunek mrozoodpornosci zostal, zatem spetniony.
5.5. Warunki gruntowe. Roboty ziemne.

Na podstawie wynikow badan geotechnicznych, stwierdzono wystepowanie w
podtozu korpusu drogowego gruntéw Gs(gliny zwigzte i piaszczyste).
Roboty ziemne polega¢ beda na wykonaniu wyréwnania istniejacej nawierzchni
zwirowej | brukowcowej jako podbudowy pospotka stabilizowana mechanicznie od km
0+000 do km 0+778 — 25 cm, od km 0+778 do km 1+212 — 10 cm, od km 1+212 do km
1+912 — 25 cm. Poszerzenie istniejacej nawierzchni brukowcowej (szer. 3,5m) na
odcinku od km 0+000 do km 0+340. Na przedmiotowym odcinku drogi nie wystgpuja

typowe roboty ziemne.
5.6. Odwodnienie.

Odprowadzenie = wody  powierzchniowej odbywa¢ si¢ bedzie metoda
powierzchniowego sptywu wzdtuz poboczy poza korpus drogowy na przylegly teren,

oraz przepustem 80 cm usytuowanym w km 0+142.
5.7. Skrzyzowania i zjazdy.

Skrzyzowania z drogami: powiatowa nr 1249B w km 1+212 i gminnymi na poczatku
i koncu trasy zaprojektowane jako jednopoziomowe zwykle. Wyokraglono tukami

kotowymi 0 promieniach R-4m i R-6m.
5.8. Wplyw przebudowy ulicy na srodowisko.

Projektowany remont nie stanowi zagrozenia dla Srodowiska. Przebudowa istniejace;j
drogi gminnej nr 103615B polegajaca na wyrownanie podbudowy i ulozeniu
nawierzchni bitumicznej, poprawi stan techniczny drogi oraz wyeliminuje hatas
powstajacy na skutek poruszajacych si¢ pojazdow po lokalnych nieréwnosciach. Ten

rodzaj prac remontowych w $wietle istniejacych przepisdéw nie wymaga uzyskiwania



decyzji $rodowiskowej 1 moze by¢ realizowany w ramach zgloszenia robot

budowlanych.

5.9. Zielen w pasie drogowym.
W km 0+000 do 1+912 nie projektuje si¢ pasow zieleni i nasadzen drzew.
5.10. Organizacja robot.

Przewiduje si¢ wykonywanie robot zwiazanych z remontem drogi metoda catosciowa
w ramach jednej dziennej dziatki roboczej z zachowaniem mozliwosci dojazdu

mieszkancow do posesji przylegtych.

6. Urzadzenia obce.

W pasie drogi wystgpuja urzadzenia obce tj.: kanalizacja sanitarna usytuowana w
linii nawierzchni — konieczno$¢ regulacji wysokosciowej studzienek, oraz linie
przesylowe napowietrzne (elektryczna i1 telekomunikacyjne) ktore nie koliduja z
zakresem prac do wykonania w ramach remontu drogi gminnej nr 103615B. Po prawej
stronie w pasie drogowym usytuowany jest takze wodociag ktory nie koliduje z

planowanym remontem.

7. Uwagi koncowe.

Remont nalezy wykona¢ zgodnie z zasadami sztuki budowlanej, obowiazujacymi

normami i nizej wymienionymi specyfikacjami robot:

- D-M.00.00.00. Wymagania ogolne,

- D.01.01.01. Roboty przygotowawcze (odtworzenie trasy i punktow wysokos$ciowych),
- D.01.02.02. Zdjgcie warstwy humusu i/lub darniny

- D.01.02.04. Rozbidrka elementow drog, ogrodzen i przepustow

- D.03.01.03a Przepusty pod korona drogi z rur polietylenowych,

- D.03.02.01.a Regulacja pionowa studzienek kanalizacyjnych

- D.04.01.01. Profilowanie i zaggszczenie podtoza,

- D.04.08.05. Wyréwnanie podbudowy kruszywem stabilizowanym mechanicznie,
- D.05.03.05. Nawierzchnia z betonu asfaltowego,

- D.06.02.01 Utozenie przepustow z rur polietylenowych g40cm pod zjazdami,

- D.06.03.02. Naprawa poboczy gruntowych,

- D.07.02.01. Oznakowanie pionowe,

- D.08.01.01. Ustawienie kraweznikdéw betonowych



