1.

OPIS TECHNICZNY

wraz z informacja o Planie Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia do
projektu
Przebudowa ul. Grodzienskiej w Sidrze w ciaggu drogi powiatowej nr
1259B na diugosci 1150m.

Podstawa i zakres inwestycji.

1.1. Podstawa opracowania.
Dokumentacje opracowano na podstawie:

Wytycznych projektowania drég i ulic

Katalogu powtarzalnych elementéw drogowych

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Nr 430 (Dz. U. Nr 43 z 14
maja 1999 roku)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Nr 735 (Dz. U. Nr 63 z 3
sierpnia 2000)

Pomiary wiasne w terenie.

Dokumentacja zostala opracowana sitami wlasnymi Powiatowego Zarzadu Drog
w Sokolce, na podstawie inwentaryzacji stanu istniejacego drogi powiatowej 1259B.
Dokumentacja nie zawiera czesci rysunkowej, wszystkie parametry techniczne
projektowanego odcinka drogi zostaly przedstawione w formie opisowej.

1.2. Zakres opracowania.

dlugosc¢ projektowanego odcinka — 1,150km,

szerokos¢ jezdni 6,00m,

roboty przygotowawcze — karczowanie pni drzew i krzakéw, zdjecie warstwy humusu,
rozbidrka istniejacych przepustéw sklepionych, rozebranie ptyt betonowych, rozebranie
chodnikéw z ptytek betonowych, rozebranie obrzezy i kraweznikow betonowych,
rozebranie nawierzchni bitumicznych,

roboty ziemne — wykopy w celu wykonania rowOw trapezowych, nasypy na poszerzeniu
korpusu drogowego,

odwodnienie korpusu drogowego - wykonanie przepustow stalowych spiralnie
karbowanych o przekroju tukowo — kotowym, umocnienie skarp wlotéw i wylotow
przepustéw brukowcem,

podbudowy - wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie pod nawierzchni¢ bitumiczng, na zjazdach, zatoce autobusowej
I poboczach utwardzonych; wykonanie podbudowy z chudego betonu na poszerzeniu
korpusu drogowego,

nawierzchnia — wykonanie warstwy $cieralnej grubosci 4cm, wykonanie warstwy
wiazacej grubosci 3cm,

roboty wykonczeniowe — wykonanie przepustow z rur polietylenowych HDPE pod
zjazdami, umocnienie skarp wlotéw i wylotow przepustéw brukowcem, uzupeinienie
poboczy pospoika,

urzadzenia bezpieczenstwa ruchu — malowanie przejs¢ dla pieszych, ustawienie
oznakowania pionowego,

elementy ulic i drég — ustawienie kraweznikéw betonowych 15x30cm, 22x15cm
i 12x25cm, wykonanie chodnikéw z ptyt betonowych o wym. 35x35x5¢cm, wykonanie
nawierzchni poboczy utwardzonych, zatoki autobusowej i wjazdow z kostki brukowej
betonowej 8cm, ustawienie obrzezy betonowych o wym. 20x6¢cm i 30x8cm,

inne roboty — wykonanie nawierzchni zwirowej na zjazdach.
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2. Stan istniejacy.

2.1. Dane ogolne.

— kategoria drogi: droga powiatowa

— klasa drogi: G

— kilometraz ewidencyjny: 0+070 + 1+220

2.2. Przebieg drogi.

Droga w wigkszosci przebiega przez tereny niezabudowane. Zabudowa zwarta wystepuje
w miejscowosci Sidra w km roboczym 0+000 + 0+250.

2.3. Przekroje normalne.

Droga w terenie zabudowanym ma 5,50m szerokosci jezdni (przy kosciele jezdnia
szerokosci ok. 8,00m). Wystepuje chodnik obustronny szer. 1,00+2,80m. Poza terenem
zabudowanym szerokos¢ jezdni wynosi 5,00m. Pobocza gruntowe.

2.4. Stan techniczny.

Istniejagca nawierzchnia bitumiczna ulegta naturalnemu zniszczeniu i jest w ztym stanie
technicznym. Czas eksploatacji nawierzchni, lokalne warunki gruntowe w podiozu
spowodowaly, ze droga jest w niezadawalajacym stanie. Szczegolnie trudna jest jazda po tej
nawierzchni w okresie wiosennych roztopow, po mroznych zimach z duza iloscig tzw.
przejs¢ przez ,,0”. Grunty wysadzinowe zalegajace w podiozu drogi przemieszczajac sie ku
gorze tworzg wysadziny i catkowicie niszcza nawierzchnie.

2.5. Odwodnienie.

Nieprawidlowe odwodnienie drogi powoduje powstawanie licznych zastoisk wody po
opadach deszczu i w okresie wiosennych roztopdéw. Przepusty znajdujace sie ha danym
odcinku drogi posiadaja uszkodzone kregi i sg niedrozne.

2.6. Obiekty inzynierskie.

Stan techniczny istniejacych przepustow jest bardzo zly. Zniszczone scianki czotowe
spowodowaly przemieszczenia rur. Przedostajacy si¢ do srodka przepustow materiat
z zasypki i nadsypki spowodowat zamulenie przepustow.

— km 0+290,5 — przepust sklepiony 8215, dtugos¢ 6,20m, $cianki czotowe;

— km 0+510,5 — przepust sklepiony 8200, dtugos¢ 7,00m, scianki czotowe;

2.7. Warunki ruchowe.

Liczne wykruszenia nawierzchni stwarzajg utrudnienia w ruchu 1 zwigkszajg
niebezpieczenstwo wypadku dla poruszajacych sie pojazdow. Z kazdym rokiem wzrastaja
koszty utrzymania drogi, ilos¢ zuzytej na tatanie dziur w nawierzchni masy na zimno
znacznie rosnie. Wzrasta rowniez ilos¢ skarg uzytkownikoéw drogi na jakos¢ jazdy i awarie
pojazdéw. Na catym odcinku drogi brak jest zatok autobusowych.

3. Stan projektowany.

3.1. Cel.

Celem przebudowy ul. Grodzienskiej w ciaggu drogi powiatowej Nr 1259 B /Sidra -
Staworowo — Zalesie — Achrymowce — Starowlany — Pop/awce/ jest poprawa parametrow
drogi, dostosowanie jej do istniejacego i prognozowanego natezenia ruchu. Zwigkszy sie
bezpieczenstwo ruchu pojazddéw. Przebudowa przepustow i wykonanie rowOw poprawi
odwodnienie, a przez to trwatos¢ nawierzchni drogi i catego korpusu drogowego. Usunigcie
zakrzaczenia poprawi widocznosc¢ i bezpieczenstwo pojazddéw. Budowa zatoki autobusowej
zwigkszy bezpieczenstwo podroznych zarowno korzystajacych z prywatnych srodkéw
transportu jak i komunikacji zbiorowej. Zmniejszy si¢ zdecydowanie awaryjnosé pojazdow.
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3.2. Przebieg trasy.

Przebieg projektowanej osi drogi catkowicie pokrywa si¢ ze stanem istniejacym. Poczatek
projektowanego odcinka zostat zatozony przed skrzyzowaniem drogi powiatowej nr 1259B
zul. Koscielng i ul. Rynkowg w Sidrze, koniec 33,0m za murem cmentarza. Nie
przewidziano korekty tukdéw poziomych i pionowych. Poczatek i koniec projektowanego
odcinka dowigzano do istniejacych obiektow w terenie.

3.3. Skrzyzowania.

W ciagu projektowanego odcinka przewidziano 1 skrzyzowanie z ul. Koscielng i ul.
Rynkowa w Sidrze oraz 4 zjazdy o nawierzchni bitumiczne;j:

—w km 0+281,5 str. P

—w km 0+905 str. L

—w km 0+916,5 str. P

—w km 1+107 str. L

3.4. Dostgpnosé drogi.

Drogi, z ktérymi taczy si¢ przebudowywana droga:

— droga powiatowa Nr 1249 B /Nowy Dwor — Kudrawka — Siderka — Sidra — Makowlany/ w
miejscowosci Sidra

— droga gminna w miejscowosci Sidra /ul. Koscielna/

— droga gminna w miejscowosci Sidra /ul. Rynkowa/

3.5. Przekroje normalne.

km: 0+000 + 0+055 — skrzyzowanie w m. Sidra

km: 0+055 + 0+115

— szerokos¢ jezdni — 6,00m

— chodnik obnizony przy kosciele szer. 1,55+2,55m — str. P
chodnik szer. 1,00+1,50m — str. L

— spadek poprzeczny jezdni dwustronny — 2%

km: 0+115 + 0+220

— szerokos¢ jezdni — 6,00m

— chodnik szer. 1,00m — str. L

— chodnik szer. 1,00+1,40m m —str. P

— spadek poprzeczny jezdni dwustronny — 2%

km: 0+220 + 1+117

— szerokos¢ jezdni — 6,00m

— pobocza nieutwardzone szer. 1,00m —str. L

— chodnik szer. 1,75 — str. P /km: 0+220 + 0+284/

— pobocze utwardzone szer. 1,50m — str. P /km: 0+284 + 0+910/
— pobocze utwardzone szer. 0,60+2,70m — str. P

— pobocza nieutwardzone szer. 0,50m — str. P /km: 0+284 + 0+910/
— spadek poprzeczny jezdni dwustronny — 2%

— spadek poprzeczny poboczy nieutwardzonych — 6% od jezdni
— spadek poprzeczny poboczy utwardzonych — 2% od jezdni

— nachylenie skarp - 1:1,5

— zatoka autobusowa szer. 2,50m

km: 1+117 + 1+150

— zmiana szerokosci jezdni z 6,00m na 5,00m
— pobocza nieutwardzone szer. 1,00m

— spadek poprzeczny jezdni dwustronny — 2%
— spadek poprzeczny poboczy — 6%
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— nachylenie skarp — 1:1,5
3.6. Konstrukcja nawierzchni.

3.6.1. Jezdnia

km: 0+ 000 + 0+ 115

— warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC11S — 4cm
— listniejaca nawierzchnia

km: 0+ 115+ 0+ 250

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S — 4cm
— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W — 3cm
— listniejaca nawierzchnia bitumiczna

km: 0 + 250 + 1 + 050
— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S — 4cm
— warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC11W — 3cm

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie (warstwa gorna) —

15cm

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie (warstwa dolna) —

15cm
— istniejaca nawierzchnia bitumiczna

km:1+050+ 1+ 150

— warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC11S — 4cm
— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W — 3cm
— istniejaca nawierzchnia bitumiczna

3.6.2. Zatoka autobusowa

— kostka brukowa gr. 8cm
— podsypka cementowo — piaskowa

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie (warstwa gorna) —

15cm

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie (warstwa dolna) —

15cm

3.6.3. Chodniki

— Plyty betonowe gr. 5cm

— podsypka piaskowa
kraweznik betonowy 15x30cm
— obrzeza betonowe 6x20cm

3.6.4. Pobocza utwardzone z kostki brukowej betonowej
a) przy kosciele

— kostka betonowa — 8cm (wypelnienie spoin piaskiem)
— podsypka cementowo — piaskowa

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie (warstwa gorna) —

15cm

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie (warstwa dolna) —

15cm
— kraweznik betonowy najazdowy 15x22cm
— obrzeza betonowe 8x30cm

b) poza terenem zabudowanym
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kostka betonowa — 8cm (wypetnienie spoin piaskiem)

— podsypka cementowo — piaskowa

podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — 15cm
— kraweznik betonowy wtopiony 12x25cm

Uwaga: Ze wzgledu na brak projektowanej niwelety drogi przy wykonaniu poboczy zaleca
sie nastepujaca kolejnos¢ robét:
1) utozenie warstwy wigzgcej z betonu asfaltowego
2) ustawienie kraweznikow przy krawedzi jezdni w nawigzaniu do warstwy wigzgcej
3) utozenie warstwy scieralnej

3.6.5. Wjazdy z kostki brukowej betonowej

— kostka betonowa — 8cm (wypeienie spoin piaskiem)

— podsypka piaskowa

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie (warstwa gorna) —
15cm

— kraweznik betonowy 15x22cm przy jezdni

— obrzeza betonowe 8x30cm

3.6.6. Zjazdy o nawierzchni Zwirowej

— nawierzchnia zwirowa, warstwa dolna — 20cm
w km 0+400 str. P
w km 0+549 str. P
w km 0+659 str. P
w km 0+731 str. P
w km 0+806,5 str. P
w km 1+136 str. P
w km 0+302,5 str. L
w km 0+395,5 str. L
w km 0+810 str. L

3.6.7. Skrzyzowania i zjazdy o nawierzchni bitumicznej

Lokalizacja i konstrukcje skrzyzowan i zjazdéw o nawierzchni bitumicznej podano w pkt.
3.3.

3.7. Odwodnienie.

Odwodnienie odbywac¢ sie bedzie powierzchniowo do rowdw i przepustow. W celu poprawy
odwodnienia zaprojektowano wykonanie nowych rowow oraz wykonanie przepustow.

3.7.1. Row (trapezowy):

strona lewa
km: 0+870 = 1+010;

strona prawa
km: 0+800 +0+914:

3.8. Obiekty inzynierskie.
Skarpy wlotow i wylotéw oraz dna rowow i pobocza przy przepustach nalezy obrukowaé

kamieniem 16+20cm na podsypce cementowo — piaskowej z wypelnieniem spoin zaprawa
cementowa.

3.8.1. Przepusty z rur polietylenowych HDPE o SN 8 g40cm pod zjazdami
— wkm 0+302,5 str. L — 8,0m

— wkm 0+395,5 str. L — 8,0m

—  w km 0+905 str. L — 8,0m

— W km 0+659 str. P - 6,0m
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— wkmO+731str. P- 6,0m
—  w km 0+806,5 str. P — 6,0m
— wkm0+810 str. L - 6,0m
— wkm1+136 str. P-6,0m

3.8.2. Przepusty z rur stalowych spiralnie karbowanych o przekroju fukowo — kofowym
— w km 0+290,5 - 12,90m
— w km 0+510,5 - 12,90m

3.9. Kolidujgce uzbrojenie.

Zamawiajacy nie posiada danych o urzadzeniach obcych w obrebie planowanych robot.
Wykonawca przed przystapieniem do robét (szczeg6lnie w obrgbie wykopow) bedzie
musiat pozyskac te wiadomosci sam.

Roboty ziemne w obrebie wystepujgcych urzgdzer podziemnych prowadzi¢ ze szczeg6ing
ostroznoscig recznie. Podczas pracy sprzetu zachowac bezpieczng odleglosé od linii
naziemnych. W przypadku zasypania zaworow wodociggowych ziemig nalezy fakt ten zgfosi¢
odpowiednim sfuzbom.

Przed przystgpieniem do rob6t ziemnych nalezy powiadomié wiascicieli urzgdzen o
planowanych robotach i wyznaczyé dokfadny przebieg kabli telefonicznych.

3.10. Gospodarka zielenig.
Krzewy rosnacych w pasie drogowym koliduje z planowana inwestycja. Szczegdlnie

utrudnienia stwarzaja odrosty krzakdw w rowach i na poboczach drogi. Do wycinki
I wykarczowania przewidziano 0,100ha zakrzaczenia i tacznie 94 karczy drzew.

4. Rozbiorki.

— rozebranie przepustow sklepionych — 13,20m

— rozebranie nawierzchni chodnika z pytek betonowych 35x35x5cm — 105,00m?
— rozebranie nawierzchni chodnika z ptytek betonowych 50x50x7cm — 327,00m?
— rozebranie plyt betonowych — 9,00m?

— rozebranie kraweznikéw betonowych — 366,00m

— rozebranie obrzezy — 62,00m

— rozebranie nawierzchni bitumicznych — 366,00m?

Elementy betonowe i nawierzchni¢ bitumiczng nalezy przekruszyc¢ i zuzy¢ do doziarnienia
gruntu na pobocza w miejscach szczegOlnie narazonych na rozmywanie przez wody
opadowe. W przypadku braku mozliwosci recyklingu rozebranych elementéw nalezy
sktadowac¢ je w wyznaczonych miejscach zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Elementy
z rozbiorki oznakowania nalezy przewiez¢ na Obwod Drogowo — Mostowy w Dabrowie
Biatostockiej.

5. Roboty ziemne

— wykopy z odwiezienie gruntu na odklad, grunt nie nadaje si¢ do ponownego uzytku —
146,00m?3
— nasypy — 834,00m3

6. Zestawienie powierzchni

— powierzchnia warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC11S, grubosci 4cm —
8 144,00mz;

— powierzchnia warstwy wiazacej z betonu asfaltowego AC11W, grubosci 3cm —
6 846,00mz;

— powierzchnia podbudowy z kruszywa naturalnego, warstwa dolna grubosci 15cm —
9 460,00mz;
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— powierzchnia podbudowy z kruszywa naturalnego, warstwa gérna grubosci 15cm —
8 016,00m?

— powierzchnia podbudowy z chudego betonu grubosci 30cm — 105,00m?

— powierzchnia zdjecia humusu, grubos¢ 15cm — 1860,0m?;

— powierzchnia nawierzchni z kostki betonowej 8cm — 1503,00m?

— powierzchnia nawierzchni zwirowej na zjazdach — 252,0m?

— powierzchnia obrukowania skarp wlotow i wylotéw przepustow pod korong drogi
I zjazdami z kamienia polnego na podsypce cementowo — piaskowej z wypeltnieniem
spoin zaprawa cementowg — 87,00m?

7. Ochrona srodowiska.

Przebudowa drogi nie bedzie miata ujemnego wptywu na srodowisko ani na zmiane
stosunkdéw wodnych. Mozna zatozy¢, ze jedynie w trakcie realizacji przebudowy bedzie ona
oddziatywa¢ na srodowisko przez stosunkowo krotki okres realizacji, poniewaz roboty beda
wykonywane przy uzyciu cigzkiego sprzetu, tj. koparek, rowniarek, walcéw drogowych do
zageszczania, samochodow ciezarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja przyniesie
wymierne Kkorzysci dla srodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfort jazdy
I bezpieczenstwo ruchu. Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji spalin 0 mniej
niz 20% oraz nie nastapi wzrost zuzycia surowcow (w tym wody), materiatdw, paliw,
energii.

Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wptywy na srodowisko w trakcie trwania
inwestycji przestrzegane powinny by¢ ponizsze zasady: czas budowy nalezy skroci¢ do
minimum:

— sprzet mechaniczny powinien by¢ w nalezytym stanie, co wykluczy ewentualne
zanieczyszczenia gleby i wod zwigzkami ropopochodnymi,

— sprzet powinien poruszac sie¢ w obrebie placu budowy,
— W czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny by¢ wytaczone,
— praca sprzetu powinna odbywac si¢ w porze dziennej.
Przewidziane zostaly zabezpieczenia i $srodki zaradcze zmierzajace do ograniczenia

wszelkich niekorzystnych wplywow na $rodowisko zarowno w fazie budowy jak
I eksploataciji.

wplywow ...............................................................................................................................

— Emisja halasu. Planuje si¢ przeszkolenie zatogi oraz odpowiednig organizacj¢ pracy,
pozwalajaca unikng¢ zwigkszonej emisji hatasu w porach najbardziej uciazliwych dla
mieszkancOw. Prace budowlane prowadzone beda od godziny 7.00 do 18.00.
Zwigkszenie nat¢zenia hatasu bedzie miato charakter krétkotrwaty i zmienny o zasiegu
Zwigkszenie nat¢zenia hatasu bedzie miato charakter krétkotrwaty i zmienny o zasiegu
lokalnym.

— Zapylenie. Przewiduje sie polewanie woda powierzchni i materiatbw mogacych
powodowac najwigksze zapylenie.

— Emisja spalin. Zanieczyszczenie spalinami, bedzie zamykato si¢ praktycznie w pasie
drogowym, poniewaz plac budowy bedzie zlokalizowany gtownie wiasnie tam.
Uciazliwosci zwigzane z emisja zanieczyszczen beda miaty charakter przejsciowy a nie
dlugoterminowy.

— Mozliwe awarie sprzetu i zwigzane z tym wycieki paliwa, oleju i innych substanciji.
Zapewnione zostang odpowiednie s$rodki zapobiegania, jak: trociny, piasek, stoma,
szmaty.

— Wibracje pochodzace od ci¢zkiego sprzetu. Nie beda mialy znaczacego wplywu na
otoczenie 1 ludnos¢ ze wzgledu na to, ze droga potozona jest poza obszarem
zabudowanym.
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Utrudnienia w ruchu. Wyznaczone zostang najbardziej korzystne drogi dojazdowe
i objazdowe. Zostang one bardzo doktadnie opisane i 0znaczone.

Powstale odpady stale. Powstate w wyniku realizacji projektu odpady zostang
przetworzone i ponownie wbudowane w pobocza. W przypadku niemozliwosci
przetworzenia czg¢sci odpadOw nastagpi ich utylizacja zgodnie z ustawa o ochronie
srodowiska.

Whplyw na wody gruntowe. Jako gtéwny czynnik zagrozenia zidentyfikowana zostata
mozliwosé¢ wyciekow substancji ptynnych z maszyn w czasie awarii. Srodki zapobiegania
skutkom takich awarii zostang zapewnione w postaci: trocin, piasku, stomy i szmat.
Wplyw na krajobraz. Poniewaz projekt przewiduje jedynie modernizacj¢ drogi wptyw
na krajobraz bedzie miat charakter przejsciowy, zwigzany jedynie z pojawieniem sie¢
maszyn na modernizowanej drodze.

Problem migracji zwierzat. Z dostgpnej literatury i wieloletnich obserwacji drogi nie
stwierdzono wystepowania sciezek migracyjnych zwierzat.

Wplyw na szate roslinna (drzewa i krzewy). Nie przewiduje si¢ wycinania drzew
znajdujacych sie¢ w pasie drogowym. Karczowane be¢da korzenie pozostate po wycigtych
w minionych latach drzewach. Do wyci¢cia przewidziane sa krzaki, ktore i tak sa
sukcesywnie usuwane z pasa drogowego w celu poprawy widocznosci i bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Whplyw na architekture. Praktycznie nie bgdzie wystepowat ze wzgledu na to, ze projekt
przewiduje jedynie modernizacjg istniejacej drogi.

Urzadzenie placu budowy. Plac budowy bedzie zlokalizowany w granicach istniejacego
pasa drogowego.

Zwiekszenie ruchu. Nie przewiduje si¢ zwigkszenia ruchu na planowanym do
przebudowy odcinku drogi.

Emisja halasu. Na catym odcinku drogi, czyli i na terenach zabudowanych obcigzenie
ruchem jest kategorii KR2. Na drodze odbywa si¢ ruch lokalny, sa to w zdecydowanej
wigkszosci samochody osobowe i maszyny rolnicze. Odbywajacy si¢ po obecnej
nawierzchni ruch pojazdow powoduje znaczne nat¢zenie hatasu, ktére nie przekracza
poziomu dopuszczalnego. Spowodowane to jest ztym stanem technicznym tej
nawierzchni (wyboje). Wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej spowoduje poprawe
komfortu jazdy i spadek natezenia hatasu szacunkowo, o co najmniej 50%.

Emisja spalin. Zmodernizowana nawierzchnia pozwoli na skrécenie czasu podrdzy na
tym odcinku szacunkowo o ok. 30 %. Dzieki temu a takze bardziej rownomiernej pracy
silnikow spadnie jednostkowa emisja spalin. Zanieczyszczenie spalinami, bedzie
zamykalo si¢ w pasie drogowym.

Wplyw na wody gruntowe. Rowy i pobocza w ciggu roku od zakonczenia robét
budowlanych samoistnie porastaja trawa, ktora zapewni filtracje zanieczyszczen
niesionych przez wode z jezdni.

Problem migracji zwierzat. Z dostepnej literatury i wieloletnich obserwacji drogi nie
stwierdzono wystepowania sciezek migracyjnych zwierzat.

. Plan Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia.

W planie nalezy szczeg6lnie zwrdci¢ uwage na zagrozenia mogace wystapi¢ w trakcie

wykonywania projektowanych robdt oraz sposobu ich minimalizacji z uwzglednieniem
mozliwosci wykonawcy. Plan powinien zawiera¢ informacje dotyczace nastepujacych
zagadnien:

8.1. Zakres robot.
8.1.1. Roboty pomiarowe przy robotach ziemnych — trasa drég w terenie rowninnym
8.1.2. Karczowanie pni drzew @ 60-70 cm
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8.1.3. Karczowanie krzakow i poszycia

8.1.4. Zdjecie warstwy urodzajnej (humusu), gr. w-wy 15cm

8.1.5. Rozebranie nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych
8.1.6. Rozebranie p#yt betonowych

8.1.7. Rozebranie chodnikéw z p#yt betonowych 35x35x5cm

8.1.8. Rozebranie chodnikéw z p#yt betonowych 50x50x7cm

8.1.9. Rozebranie kraweznikow betonowych

8.1.10.Rozebranie obrzezy

8.1.11.Rozebranie przepustow sklepionych

8.1.12.Wykonanie wykopdw na odk/ad w gruncie kat. I11-1V

8.1.13.Wykonanie nasypow mechanicznie z gr. kat. I-11 z pozyskaniem i transportem gruntu
na odlegfos¢ 3km

8.1.14. Ulozenie czesci przelotowej przepustu stalowego spiralnie karbowanego o przekroju
fukowo - kofowym

8.1.15.Umocnienie skarp wlotéw i wylotéw przepustow brukowcem

8.1.16.Koryto wykonane na poszerzeniach jezdni w gruncie kat. 11-1V

8.1.17.Profilowanie i zageszczenie podfoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni

8.1.18. Wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego, warstwa dolna, gr. w-wy 15cm

8.1.19. Wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego, warstwa gorna, gr. w-wy 15cm

8.1.20. Wykonanie podbudowy z chudego betonu na poszerzeniach, gr. w-wy 30cm

8.1.21.Wykonanie warstwy wigzgcej z betonu asfaltowego AC11W dowozonej z WMB do
miejsca wbudowania, grubos¢ warstwy po zageszczeniu 3cm

8.1.22.Wykonanie warstwy scieralnej z betonu asfaltowego AC11S dowozonej z WMB do
miejsca wbudowania, grubos¢ warstwy po zageszczeniu 4cm

8.1.23.Przepusty z rur polietylenowych HDPE SN 8 o srednicy 40cm pod zjazdami

8.1.24.Umocnienie skarp wlotdéw i wylotdéw przepustow brukowcem

8.1.25. Uzupe/nienie poboczy posp6tkg gr. 10cm

8.1.26.Oznakowanie poziome jezdni farbg akrylowg biafg - linie na skrzyzowaniach i
przejsciach, malowane mechanicznie

8.1.27.Ustawienie pionowych znakéw drogowych odblaskowych na sfupkach z rur
stalowych (tarcze znakdw nowe)

8.1.28.Ustawienie kraweznikdw betonowych wtopionych o wymiarach 12x25cm,
najazdowych o wym. 15x22cm i kraweznika 15x30cm na fawie betonowej

8.1.29. Wykonanie chodnika z p#yt betonowych o wym. 35x35x5cm

8.1.30. Wykonanie nawierzchni z kostki brukowej betonowej kolorowej o gr. 8cm

8.1.31. Ustawienie obrzezy betonowych 8x30cm i 6x20cm

8.1.32.Wykonanie zjazdow gospodarczych z nawierzchnig z kruszywa naturalnego

8.2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych podlegajacych adaptacji lub rozbiorce.
8.2.1. Rozebranie nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych

8.2.2. Rozebranie p#yt betonowych

8.2.3. Rozebranie chodnika z p#yt betonowych 35x35x5cm i 50x50x7¢cm

8.2.4. Rozebranie kraweznikdw betonowych

8.2.5. Rozebranie obrzezy

8.2.6. Rozebranie przepustow sklepionych

8.3. Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, ktore moga stwarzaé¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Nie wystepujg.

8.4. Informacje dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji
robot budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich
wystepowania.
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Ad. 8.1.2. + 8.1.3. Nalezy zwrdcié¢ szczeg6lng uwage podczas pracy sprzetu ze wzgledu
na wgskg korone drogi i pas drogowy. Zachowac¢ wszelkie srodki ostroznosci majgc na
uwadze uzytkownikéw drogi.

Ad. 8.1.5. + 8.1.11. W trakcie robdt rozbiérkowych nalezy zwrdci¢ szczegblng uwage na
odpowiednie zabezpieczenie ludzi przed odpryskami podczas pracy sprzetu i podczas
prac zafadunkowych.

Ad. 8.1.4.; 8.1.12. +8.1.13., 8.1.16. + 8.1.20. Nalezy zwroci¢ szczeg6lng uwage podczas
pracy sprzetu ze wzgledu na wgskg korone drogi i pas drogowy. Zachowacé wszelkie
srodki ostroznosci majgc na uwadze uzytkownikéw drogi.

Ad. 8.1.14.; 8.1.23. Podczas wykonywania przepustéw nalezy prawid/owo zabezpieczy¢
skarpy wykopow przed obsuwaniem. Nalezy zabezpieczy¢ teren wykopow przed osobami
postronnymi. Prawid/owo oznakowac roboty.

Ad. 8.1.21. + 8.1.22. Przy wykonywaniu warstw konstrukcyjnych z betonu asfaltowego
istotnym zagrozeniem dla zdrowia ludzi jest wysoka temperatura masy (ok. 155°C) oraz
praca zespofu sprzetu do rozk/adania.

Ad. 8.1.26. + 8.1.32. Nie przewiduje si¢ szczeg6lnych zagrozen. Prawidfowo oznakowac
roboty.

8.5. Informacje o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia rob6t budowlanych,
stosownie do rodzaju zagrozenia.

Calos¢ robot musi byé oznakowana zgodnie z ,,Projektem organizacji ruchu”
sporzgdzonym przez wykonawce i zatwierdzonym przez odpowiednie jednostki.

8.6. Informacje o0 sposobie prowadzenia instruktazu pracownikéw przed
przystapieniem do realizacji robot szczegdlnie niebezpiecznych.

8.6.1. Okreslenie zasad postgpowania w przypadku wystgpienia zagrozenia

Nadzor techniczny i robotnicy muszg by¢ przeszkoleni z przepisow BHP i ppoz. zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami. Przed przystgpieniem do robdt stwarzajgcych wieksze
zagrozenie, robotnicy muszg byé poinformowani o rodzaju zagrozenia i pouczeni 0
sposobie wykonania roboty. Kazdy robotnik powinien pisemnie potwierdzié, ze przeszed?
przeszkolenie stanowiskowe.

8.6.2. Koniecznos¢ stosowania przez pracownikow srodkéw ochrony indywidualnej,
zabezpieczajgcych przed skutkami zagrozen.

Wszyscy pracownicy muszg by¢é wyposazeni w kamizelki ostrzegawcze i hefmy
przeciwuderzeniowe.

8.6.3. Zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegollnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby.

Roboty szczeg6lnie niebezpieczne muszg byé wykonywane pod nadzorem kierownika
budowy lub majstra odpowiedzialnego za wykonywany zakres robdt. Nadzor techniczny
powinien posiada¢ aktualne przeszkolenie z przepiséw BHP i ppoz.

8.7. Okreslenie sposobu przechowywania i przemieszczania materiatdw, wyrobow,
substancji oraz preparatow niebezpiecznych na terenie budowy.

Materiaféw, wyrobdw, substancji oraz preparatéw niebezpiecznych na budowie nie
przewiduje sie.

8.8.Wskazanie  §rodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robot budowlanych w strefach
szczegoOlnego zagrozenia zdrowia lub ich sgsiedztwa, w tym zapewniajacych
bezpieczna i sprawna komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek
pozaru, awarii i innych zagrozen.
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Podczas pracy sprzetu budowlanego pracownicy zatrudnieni w jego poblizu majg
obowigzek zachowac¢ szczegllng ostroznos¢ i nie dopusci¢ 0s6b postronnych.
Pracownicy wyznaczeni do wspoZpracy ze sprzetem oraz operatorzy sprzetu muszg byé
przeszkoleni przed przystgpieniem do poszczeg6lnych robdt. Operatorzy sprzetu
budowlanego powinni posiada¢ wymagane na danym sprzecie uprawnienia. Sprzet
pracujgcy na budowie powinien by¢é sprawny i mie¢ wazne badania techniczne.

8.9. Wskazane miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentow
niezbednych do prawidlowej eksploatacji maszyn i urzadzen technicznych.

Dokumentacja budowy przechowywana bedzie przez kierownika budowy. Kierownik
budowy ma obowigzek zabezpieczy¢ dokumentacje przed zniszczeniem i zapewni¢ dostep
do niej organom kontrolujgcym.

9. Projekt stalej organizacji ruchu.

Stala organizacja ruchu nie ulega zmianie. Zostanie uzupetnione brakujace oznakowanie i
wymienione uszkodzone stupki, znaki i tablice.

Przed przystapieniem do rob6t wykonawca musi przygotowacé ,,Projekt czasowej organizacji
ruchu” na okres prowadzenia robét i przedstawi¢ odpowiednim organom do zatwierdzenia.
W trakcie rob6t oznakowanie musi by¢ utrzymywane w dobrym stanie. W czasie
prowadzenia robot nalezy zapewni¢ dojazd do posesji, a o utrudnieniach w dojezdzie
odpowiednio wczesniej powiadamiaé wiascicieli.

10. Postanowienia koncowe.

Roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie ze specyfikacjami technicznymi i polskimi normami.
Materiaty uzyte do budowy musza posiada¢ swiadectwa jakosci. Roboty ulegajace zakryciu
musza by¢ odebrane przez Inspektora Nadzoru.

Sokotka, wrzesien 2013 Opracowal:
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